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Agenda

Stadt Köln, Nico Rathmann, Köln, 29.02, Abteilung Nahmobilität und Verkehr Simulation

1. Ausgangslage

2. Realität 

3. Lösung und Ziele

4. Varianten und mögliches Vorgehen

5. Beispiele
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Ausgangslage
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§12 StVO
(3) Das Parken ist unzulässig

1.vor und hinter Kreuzungen und Einmündungen bis zu 
je 5 m von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten, 
soweit in Fahrtrichtung rechts neben der Fahrbahn ein 
Radweg baulich angelegt ist, vor Kreuzungen und 
Einmündungen bis zu je 8 m von den Schnittpunkten 
der Fahrbahnkanten

VwV-StVO: 2.4.1 Vor und 
hinter Kreuzungen

„Das Parkverbot dient der Sicht 
auf den Knotenpunkt sowie der 

ungehinderten 
Fußgängerquerung.“

VwV-StVO Zu Zeichen 299 
Grenzmarkierung für Halt – und 

Parkverbote

II. …..Sie kann ferner dort angeordnet 
werden, wo eine Halteverbot an für 
Verkehrssicherheit bedeutsamen Stellen 
verlängert werden muss, z.B. an 

Fußgängerüberwegen.
Die Markierung ist nicht an Stellen 
anzuwenden, an denen sich Halt- und 
Parkverbote sonst nicht durchsetzen 
lassen



Realität
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Lösung
Schaafenstraße/Maritiuswall
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Was sagt das Regelwerk?

Stadt Köln, Nico Rathmann, Köln, 29.02, Abteilung Nahmobilität und Verkehr Simulation 6

Wie viele Meter vor und hinter einer Querungsstelle muss bei 
einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h das Parken 
unterbunden werden?
a) 0 Meter da keine offizielle bevorrechtigte 

Querung
b) 5 Meter davor und 0 Meter dahinter
c) 10 Meter davor und 5 Meter dahinter
d) 20 Meter davor und 15 Meter dahinter

Rast 06 - 6.1.8.1 Grundsätzliche Überlegungen und Einsatzbereiche



Was soll nun erreicht werden?
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Sicherheit durch Sicht steigern
Unterbindung des illegalen Parkens von Kfz in den 5 m – 8 m Knotenbereichen

Sicherheit durch geringere Querungsdistanzen

Schaffung von Parkmöglichkeiten für Nahmobilität + Freie Gehwege
Gehwege werden von abgestellten Fahrrädern, E-Scootern und Krafträdern freigehalten

© Kinderunfälle im Straßenverkehr 2019



Andere Städte - Frankfurt
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© Stadt Frankfurt© Apple Karten
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Andere Städte - Berlin

Stadt Köln, Nico Rathmann, Köln, 29.02, Abteilung Nahmobilität und Verkehr Simulation

Quelle: Senatsverwaltung für Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, Berlin
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Möglichkeiten
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Vorzugsvariante

Alternative 1
Alternative 2

Frankfurt Berlin



Mögliches Vorgehen
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200 m Puffer um Grundschulen

Bewertung Kreuzung

Verbesserung der IST-Situation

Unterstützt durch Datensätze



Bemessung- und Bewertungsverfahren für Überquerungsstellen für den 
Fußverkehr und Schulwegsicherung
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1

• 10 Meter
Querungsdistanz

2

• 5,20 Meter
Querungsdistanz

• 30 km/h +
• 250 Kfz/h +

• 30 km/h +
• 250 Kfz/h +

https://www.schulwegcheck.de/maps/BerechnungSeite/index.html

https://www.schulwegcheck.de/maps/BerechnungSeite/index.html


Beispiel - Fahrradstraße Pantaleonswall
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Beispiel – Rathenauplatz 
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Beispiel - Rathenauplatz

Stadt Köln, Nico Rathmann, Köln, 29.02, Abteilung Nahmobilität und Verkehr Simulation 15



Vielen Dank für die Aufmerksamkeit
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Kontakt: Stadt Köln 
  Amt für nachhaltige Mobilitätsentwicklung
  Willy-Brandt-Platz 2 
  50679 Köln

  Nico Rathmann       
  Nahmobilität    
  0221-221-32717       
 nachhaltige-mobilitaetsentwicklung@STADT-KOELN.DE 
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