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EDITORIAL

M AGFS

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

Fihrung — was bedeutet das eigentlich? Und welche Werte brauchen wir,
um die Mobilitatswende wirklich voranzubringen?

Fihrung ist kein Selbstzweck. Sie ist die Kunst, Qrientierung zu geben,
Vertrauen zu schaffen und Veranderung moglich zu machen. Gerade in
den Kommunen entscheidet die Qualitat von Flihrung dariiber, ob gute
Ideen auch Wirklichkeit werden.

Eine moderne Fiihrungskultur schafft Klarheit: Wohin wollen wir? Welche
Werte tragen uns? Welche Ziele sind nicht verhandelbar? Sie sorgt fiir
Transparenz, damit Prioritaten nachvollziehbar bleiben und Entscheidun-
gen Akzeptanz finden. Und sie braucht Mut: den Mut, zu entscheiden,
auch wenn nicht jedes Detail bekannt ist. Denn Tempo ist malgebend,
wenn wir die Verkehrswende gestalten wollen.

Fihrung bedeutet auch, Fehler zuzulassen. Wer Neues wagt, darf schei-
tern. Wichtig ist, daraus zu lernen. Eine gelebte Fehlerkultur schafft
Vertrauen, nicht durch Kontrolle, sondern durch Ruckhalt. So entste-
hen kreative Losungen und Teams, die Verantwortung ibernehmen und
gemeinsam vorangehen.

Gute Fiihrung heiBt, Aufgaben zu delegieren, Kompetenzen zu vertrauen
und Menschen zu befahigen, selbst zu handeln. Denn Wandel gelingt
nicht durch Einzelne, sondern durch viele, die an einem Strang ziehen.

Die Mohilitdtswende braucht genau diese Art von Fiihrung: klar, mutig,
transparent und vertrauensvoll. Eine Fiihrung, die Menschen mitnimmt
und Veranderung maoglich macht, in den Kopfen wie auf den Stralen.

In dieser Ausgabe der nahmobil geht es um die besonderen Herausfor-
derungen kommunaler Fiihrung. Wir zeigen, wie Fiihrung gelingen kann
- mit Haltung, Offenheit und Mut.

Viel Freude beim Lesen!
lhre

Dipl.-Ing. Christine Fuchs

Vorstand der Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e V.
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Parlamentskreis
Fahrrad im Bundestag
neu konstituiert

Fahrradfreundliche Bundestagsabgeordnete setzen sich fiir die Forderung des
Fahrrads im Bundestag ein. - Foto: Biiro Rehbaum

Mit prominenter Unterstiitzung und Riickenwind aus der Fahrrad-
hauptstadt Miinster hat sich im September 2025 der Parlaments-
kreis Fahrrad im Deutschen Bundestag neu konstituiert. Henning
Rehbaum (CDU) aus dem Kreis Warendorf wurde einstimmig zum
neuen Vorsitzenden gewahlt, ebenso wie seine Stellvertreter
Victoria BroBart (Griine) und Stefan Zierke (SPD). Neben 15 Ab-
geordneten aus ganz Deutschland war auch Markus Lewe (CDU),
Oberbiirgermeister von Miinster, zu Gast. Als Vorsitzender des
Parlamentskreises Fahrrad will Henning Rehbaum radbegeisterte
Abgeordnete aller Fraktionen der Mitte des Bundestags zusam-
menbringen mit dem Ziel, bundespolitische Impulse fiir eine
alltagstaugliche Radverkehrspolitik zu setzen.

Gute Abstellanlagen
fiir unterschiedliche
Nutzergruppen

Wie sieht gutes Fahrradparken aus?
Egal, ob Pendler:innen, Kinder, Men-
schen mit Mobilitatseinschrankun-
gen oder andere Radfahrende: Sie
alle brauchen passende Abstellmdg-
lichkeiten fiir ihre zunehmend viel-
faltiger werdenden Rader, wie Pede-
lecs, Lastenrader, Spezialrader und
Ahnliches. Das neue Whitepaper der
Infostelle Fahrradparken untersucht,
wie zeitgemadRe Abstellanlagen ge-
staltet werden konnen, um diesen
vielfaltigen Bediirfnissen gerecht zu
werden, und erarbeitet konkrete Ge-
staltungsempfehlungen.

Nach der ersten Verdffentlichung
zur Standortwahl von Abstellanlagen

erweitert diese zweite Ausgabe den
Wissensstand zu verschiedenen Ab-
stellplatztypen und bewertet die Eig-
nung dieser Typen fiir verschiedene
Fahrradtypen.

FY Anlagentypen
und Nutzende
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Gravelbikes und Rennrader im
Trend - auch fiir Alltagsstrecken

Gravel- und Rennrader sind laut dem Zweirad-Industrie-Verband
(ZIV) seit Langerem im Aufschwung - und besonders viele Frauen
entdecken die sportlichen Bikes ohne Motor fiir sich. Zwischen
2023 und 2024 stiegen die Verkaufszahlen deutlich, vorneweg

Gravel- und Roadbikes
Verkaufe nach Jahren Deutschland

250.000

200.000

177.000 178.000

= 150.000 die der Gravelbikes. Sie verbinden Rennrad-Feeling mit Gelande-
2 tauglichkeit und passen so ideal in den vielseitigen Alltag - vom
& 100.000 Arbeitsweg bis zur Freizeit.
50.000 . . . .
Neue Angebote wie Community Rides, der Aushau der Radinfra-
0 struktur und erfolgreiche Radsportlerinnen verstarken den Trend.

2022 2023 2024 ,Stidte und Regionen, die in den letzten Jahren ihre Fahrradinfra-

struktur verbessert haben, bringen neue Zielgruppen aufs Rad -
darunter besonders viele junge Frauen, die sich zuvor im Stralen-
verkehr nicht sicher fiihlten“, so Anke Schaffner, Leiterin Politik
beim ZIV.

Insbesondere der Markt fiir Gravelbikes ohne Motor
boomte laut ZIV im Jahr 2024 ganz besonders.

Kl fiir mehr Effizienz
in Stadten

In Hamburg erleichtert Kl die
Biirgerbeteiligung: Mit dem
Portalsystem DIPAS_analytics
werden dort Riickmeldungen
der Biirger:innen automatisiert
ausgewertet. Themen wer-

App ,Rad+“ der DB:
Radeln fiir Kaffee und
bessere Infrastruktur

Cover der Studie ,Kiinstliche In-

telligenz in smarten Stadten und
Regionen”

den erkannt, gebiindelt und in
Beteiligungsprozesse  einge-
bracht. So konnen Stralenque-
rungen, sichere Radwege oder
FuBgangerzonen  adressiert
werden - nicht mehr in Einzel-
fallen, sondern systematisch.

Eine neue Studie des Bundes-
instituts fiir Bau-, Stadt- und

Raumforschung (BBSR) zeigt anhand verschiedener An-

wendungsbeispiele, wie

kiinstliche Intelligenz Stadte

effizienter und gerechter machen kann. Sie bietet Kom-
munen praktische Handlungsempfehlungen, wie KI-Lo-
sungen strategisch eingebettet werden konnen - auch
fiir kleine und mittlere Stadte lohnt sich der Blick darauf.

Die Deutsche Bahn hat die App ,Rad+” bun-
desweit gestartet. Radfahrende kdnnen ihre
Strecken aufzeichnen und die anonymisier-
ten Daten den Partnerkommunen fiir die Pla-
nung und Bewertung von Radinfrastruktur
bereitstellen. Die Radfahrenden profitieren
zusatzlich: Ab 25 km gibt es z.B. einen Gra-
tis-Kaffee, ab 50 km Rabatte bei Partnern wie
adidas oder Jack Wolfskin und ab 100 km
einen 5-Euro-DB-Gutschein. Kommunen, die
Partner werden, erhalten nicht nur Zugang
zu den Daten, sondern auch Unterstiitzung
der DB bei Marketing- und PR-MaBnahmen.
Gleichzeitig baut die Bahn ihr ,Bike & Ride"-
Angebot weiter aus, um den Wechsel vom
Rad zur Bahn noch einfacher zu machen.

nahmobil/Heft 26/2025
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»Herne nimmt Fahrt auf” - Aktionstag zur Europaischen Mobilitatswoche 2025 - Foto: Thomas Schmidt

Mit neuen Konzepten und Arbeitsweisen

Mobilitat gestalten

Die Mitarbeiter in den Verwaltungen gestalten den
Verkehr der Zukunft. Damit das gelingt, miissen viele
Abldufe neu geordnet werden und alle Beteiligten Fiih-
rungsaufgaben iibernehmen. Wie das geht, zeigt ein
Blick in vier Stadte.

D ie Stadt Herne hat sich fiir die kommenden Jahre ein
ehrgeiziges Ziel gesetzt: 30% mehr Bus und Bahn,
30% weniger Autoverkehr. Der Druck, es zu erreichen, ist
gro. Denn mitten im Stadtzentrum, direkt am Bahnhof,
entsteht ein neues Quartier zum Wohnen, Forschen und
Studieren. Allein an der neuen Hochschule fiir Polizei und
Verwaltung werden in zwei Jahren tadglich bis zu 4.000
Studenten unterwegs sein.

Geht es nach Hernes Mobilitatsplanerin Dana Jakert,
werden viele der Studenten mit Bus, Bahn oder Rad zur
Hochschule kommen. Sie hat die Aufgabe, die Biirger und
Besucher von Herne zu motivieren, klimafreundliche Ver-

kehrsmittel zu nutzen und sie Uber die anstehenden Ver-
anderungen zu informieren. Dafiir hat sie im Team mit
Hernes Mobilitatsmanagerin, ihrer Kollegin Klaudia Meyer,
und einer Agentur ein umfassendes Kommunikationskon-
zept entwickelt, das die Bevolkerung aktiv einbindet.

Aufgaben wie diese gehoren mittlerweile zum Alltag vieler
kommunaler Verkehrsplaner. Neben der klassischen tech-
nischen Planung sollen die Verwaltungsmitarbeiter ihre
Mitbirger fir den Umstieg auf klimafreundliche Verkehrs-
mittel begeistern, Konflikte moderieren und Reibungsver-
luste vermeiden. Haufig stehen sie dabei unter Zeitdruck.
Denn der Wandel im Verkehr soll Fahrt aufnehmen. Des-
halb optimieren die Mitarbeiter in den Verwaltungen Pla-
nungsprozesse, entwickeln neue Arbeitsweisen und eini-
gen sich mit der Politik und den Biirgern auf gemeinsame
Leitlinien und Strategien. Stadte wie Herne, Solingen, Bie-
lefeld und Disseldorf verfolgen dabei ganz unterschied-
liche Ansatze.



In Herne setzt Dana Jakert auf gute Kommunikation.
,Unser umfangreiches Konzept passt eher zu groBeren
Stadten wie Koln", sagt sie. Doch die Erfahrung zeigt: Die
Mobilitatswende wird schnell emotional diskutiert, wenn
etwa Fahrspuren zu Radspuren werden. Deshalb war es
dem Team wichtig, die Vorteile des Wandels sichtbar zu
machen und die Bevolkerung umfassend zu informieren
und strategisch einzubinden.

Den Wandel sichtbar machen

Das Herzstlick der Kampagne ist die eigene Webseite
,herne-mobil. de” mit dem eigens entwickelten Slogan
,Herne ist, was uns bewegt!". ,Die Seite ist leicht zu fin-
den und hat durch das eigene Layout und den Slogan auf
Postern oder Baustellenbannern einen hohen Wieder-
erkennungswert”, erklart Dana Jakert. Der Claim fordert
die Birger auf, sich mit eigenen Ideen aktiv an der Maobili-
tatswende zu beteiligen. Jakerts zentrale Botschaft: ,Wir
wollen nichts verbieten, sondern die WahImaoglichkeit ver-
groBern.

-t

Im Mobilitatssalon diskutieren Biirger und Fachleute iiber Ideen
und Strategien der Mobilitatswende in Herne. - Foto: Frank Die-
per/Stadt Herne

Neben der Beteiligung liegt ihr daran, die Fortschritte der
Verkehrswende sichtbar zu machen. Auf der Webseite
sind alle umgesetzten MalBnahmen dokumentiert — vom
Schutzstreifen bis zur Protected Bike Lane. ,Die Teilneh-
mer unserer Veranstaltungen wie dem Mobilitatssalon
sind oft Uiberrascht, was sich schon alles in der Stadt ver-
andert hat’, sagt sie.

Der Mobhilitatssalon, ein klassisches Beteiligungsformat
mit Vortrag und Workshop, zieht vor allem Interessierte
an. Mit Standen bei Aktionstagen, auf Wochenmarkten
oder Festen wie der Cranger Kirmes, dem groften Jahr-
markt in NRW, sucht das Team gezielt den Kontakt zu an-
deren Zielgruppen. ,Wer zur Kirmes geht, will sich amiisie-
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ren und nicht informieren®, sagt Jakerts Kollegin Klaudia
Meyer und fligt hinzu: ,Aber mit unserem Glicksrad und
kleinen Gewinnen locken wir die Laufkundschaft an unse-
ren Stand und kommen ins Gesprach.” Dass der Ansatz
funktioniert, zeigen die Zahlen: Nach den Veranstaltun-
gen steigt der Zugriff auf die Webseite von rund 40 bis 50
Klicks am Tag auf Gber 200.

Ob das Kommunikationskonzept aus Information, geziel-
ter Ansprache und Beteiligung tatsachlich aufgeht, wird
die Evaluation zeigen. Eine Hochschule begleitet den Pro-
zess in den kommenden drei Jahren. RegelméaBig konnen
die Blrger online bewerten, was gut lauft, was besser geht
und ihre Wiinsche duBern. Dieses Feedback ist Dana Ja-
kert wichtig. ,Wir wollen den Wandel effizient begleiten
und unser Konzept weiter verbessern®, sagt sie. In drei
Jahren will sie die Kampagne mit ihrem Team in Eigen-
regie fortfihren.

Der Wandel geht nur gemeinsam

Die Mohilitatswende ist eine Aufgabe, die jede Kommune
beschaftigt. ,In Solingen ziehen Politik und Verwaltung
an einem Strang und gehen die Herausforderungen der
Mobilitdtswende gemeinsam an‘, sagt Andreas Budde,
Dezernent fiir Planung, Bauen, Verkehr und Umwelt. Doch
wie vielerorts entziinden sich auch dort hitzige Debatten,
sobald Straftenraum neu aufgeteilt werden soll - oft auch
mit den Birgern.

Das soll sich zukiinftig andern. 2023/2024 hat die Verwal-
tung mit dem ,Integrierten Mobilitatskonzept der Klingen-
stadt Solingen" (IMKS) einen Leitfaden fiir die strategische
Verkehrsplanung entwickelt. Der Prozess war aufwendig:
Die Stadtgesellschaft wurde reprasentativ eingebunden,
Experten, Politiker und Verwaltungsmitarbeiter wurden di-
rekt beteiligt. Budde und die Mitarbeiter der Abteilung fiir
Mobilitat, OPNV und generelle Planung organisierten oder
begleiteten rund ein Dutzend Workshops und eine zwei-
stufige Online-Befragung.

Gemeinsam mit Birgern, Jugendlichen, Interessengrup-
pen und Fachleuten erarbeiteten sie Leitlinien fiir die
Planung. Dabei entstanden Slogans wie ,Straflenraum ist
Lebensraum” oder ,Barrierefrei und riicksichtsvoll mobil”.
Sie fassen zusammen, was den Menschen in Solingen
wichtig ist und welches Miteinander sie sich im Verkehr
winschen. ,Diese Themen zogen sich durch alle Work-
shops und wurden von allen Interessengruppen benannt”,
sagt Viviane Stolting.
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Die Auftaktveranstaltung des IMKS in Solingen fand am 22. Mai
2023 mit der Biirgerschaft, der Politik und der Stadtverwaltung
sowie weiteren Stakeholdern statt. - Foto: IGS

Die Teilnehmer des IMKS brachten die Vorteile der Mobili-
tatswende pragnant auf den Punkt. Die Slogans spiegeln
ihre Wiinsche und Anspriiche an den offentlichen Raum
wider. Kiinftig wollen Andreas Budde und Viviane Stolting
diese Botschaften starker in die interne und externe Kom-
munikation einbinden.

Neben den Slogans entstanden 15 Projektsteckbriefe, die
beispielhaft zeigen, wie etwa Fahrradstrafien, barriere-
freie Gehwege oder auch Kreisverkehre kiinftig aussehen
sollen. ,Den Steckbrief ,Aufenthaltsqualitat haben wir be-
reits beim Riickbau eines Doppelkreisels umgesetzt”, be-
richtet Budde. Der Gewinn an Aufenthaltsqualitat sei spiir-
bar: Die Asphaltfliche wurde halbiert, der Verkehrslarm
sank, und wo friiher Busse und Autos dominierten, gibt es
nun AuBengastronomie und Griinflachen. ,Die Lebensqua-
litat vor Ort ist deutlich gestiegen®, betont er.

Aber Budde macht auch deutlich: ,Die Steckbriefe be-
schreiben unsere Idealvorstellung. Jede Strale oder Kreu-
zung hat ihre Eigenheiten und muss individuell gepriift
werden.” Dennoch seien die Steckbriefe fiir Politik und
Verwaltung ein wertvoller Wegweiser, da sie im Konsens
mit der Bevdlkerung entstanden sind.

Im IMKS-Prozess wurde auch ein Hauptnetz fiir Rad- und
Autoverkehr definiert. Jetzt konnen die Netze ausgebaut
und Liicken geschlossen werden. Die Standards fir jede
MaBnahme sind durch die Steckbriefe festgelegt.

Verwaltung verbessert Ablaufe

Einige Stadte optimieren auch ihre Arbeitsweisen, um die
Verkehrswende effizienter voranzutreiben und die Inte-
ressen von Politik, Blirgern sowie Verwaltung besser zu
vereinen. Bielefeld hat bereits vor Jahren seine Prozesse

iberarbeitet, um verschiedene Interessen friihzeitig ein-
zubinden, Planungen zu beschleunigen und Projekte
schneller umzusetzen.

,Damals stand die Umsetzung des neuen Radverkehrs-
konzepts an’, erinnert sich Patrick Kiihn, Abteilungsleiter
Mobilitatsplanung im Amt fiir Verkehr in Bielefeld. Gleich-
zeitig plante die Stadt, den motorisierten Individualver-
kehr (MIV) und den d&ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) neu zu organisieren. Fiir Kiihn und seine Kollegin
Barbara Choryan war schnell klar: Die Mobilitat der Stadt
neu zu denken, erfordert eine Zusammenarbeit iber Fach-
bereiche und Hierarchien hinweg. Verkehrstrager getrennt
ZuU betrachten, wie es bis dahin Ublich war, funktioniere
nicht mehr. ,Die Plane fir einen neuen Radweg oder eine
Fahrradstralte wanderten durch unzahlige Amter”, erklart
Kiihn. Das koste Zeit, Ressourcen und fiihre zu Reibungs-
verlusten.

Prozesse wie in der freien Wirtschaft

Kiihn und seine Kollegin Barbara Choryan entschieden, die
Mobilitdtswende ganzheitlich anzugehen. Dafiir musste
die Verwaltung allerdings ihre Arbeitsweise grundlegend
andern. ,Wir haben uns an der freien Wirtschaft orientiert’,
sagt Kiihn. Statt einzelner Beauftragter fiir Rad- und Ful3-
verkehr oder OPNV arbeiten nun Projektleiter mit interdis-
ziplinaren Teams an konkreten Themen. Diese Teams set-
zen sich je nach Bedarf aus Experten verschiedener Amter
zusammen. Neu ist: Alle Beteiligten sind von Anfang an
eingebunden. Mit dieser Herangehensweise lassen sich
magliche Hindernisse friih erkennen und lésen, die StVO-
Richtlinien direkt umsetzen und auch die Ampelschaltun-
gen rechtzeitig anpassen.

Die neue Arbeitsweise ist herausfordernd, denn sie ver-
schiebt Verantwortlichkeiten. Zwar bleiben die Dezernen-
tenund Amtsleiter weiterhin Gber Projekte und Fortschritte
informiert, doch die Projektleiter tragen deutlich mehr
Eigenverantwortung als zuvor. Damit das gelingt, missen
die Projektziele klar definiert sein. ,Auferdem miissen die
Projektleiter wissen, in welchem Rahmen sie eigenstandig
entscheiden konnen’, sagt Kiihn. Diese klaren Spielregeln
geben den Projektleitern Sicherheit und erzeugen bei den
Vorgesetzten das Vertrauen, Verantwortung abgeben zu
konnen. Das zahlt sich aus: Da die Entscheidungen nicht
mehr von hoheren Ebenen abgesegnet werden mussen,
arbeiten die Teams laut Ktihn deutlich agiler.



Prozessmanagement als Grundlage

Bevor die Projektarbeit startete, fiihrte die Verwaltung
mit den Mitarbeitern ein umfassendes Prozessmanage-
ment durch. Fur jeden Arbeitsschritt entstanden konkrete
Arbeitsanweisungen - von der Vergabe von Bauleistun-
gen Uber die Durchfiihrung von Verkehrszahlungen bis zur
Organisation von Beteiligungs- und Kommunikationspro-
zessen. Heute folgen alle Mitarbeiter einem klar struktu-
rierten Ablauf und bearbeiten definierte Aufgabenpakete.
,Dieser Aufwand war notig, um einheitliche Arbeitsweisen
zu schaffen”, sagt Kiihn. Davon profitieren auch die 30
neuen Mitarbeiter, die in kurzer Zeit eingestellt und ein-
gearbeitet wurden.

Erste Erfolge der neuen Arbeitsweise zeigen sich beim
Umbau der vierspurigen Artur-Ladebeck-Strafle. Die Stra-
Re erhielt eine 2,5 m breite Bike Lane und wurde innerhalb
eines Jahres auf zwei Spuren reduziert. Im Projektteam
arbeiteten u.a. Vertreter der Baustellenkoordination, der
Strallenverkehrshehorde und des Teams fiir Lichtsignal-
anlagen zusammen. Durch die ganzheitliche Betrachtung
konnten dann auch mit Vertretern der IHK und des Radent-
scheids wesentliche Meilensteine im Projekt zusammen
angegangen werden. ,Die interdisziplindre Zusammenar-
beit der verschiedenen Interessenvertreter machte diesen
schnellen Umbau erst moglich®, sagt Kihn.

Interdisziplinar arbeiten im Stadtrat

Diese Form der Zusammenarbeit zahlt sich auch poli-
tisch aus. In Diisseldorf hat der Stadtrat im Jahr 2020 die
,Kleine Kommission Radverkehr" gegriindet, damit Politik
und Verwaltung beim Ausbau des Radverkehrs starker an
einem Strang ziehen. Die Aufgabe der Kommissionsmit-
glieder: im Stadtrat und im Verkehrsausschuss fir den
Radverkehr werben.

,Wir wollen die Planung verbessern und die Akzeptanz
fiir den Ausbau des Radverkehrs steigern”, sagt Christian
Ritz, CDU-Ratsmitglied und Vorsitzender des Gremiums.
Dem Gremium gehdren Vertreter aller Fraktionen an, Mit-
glieder des ADFC und des VCD sowie bei Bedarf externe
Experten. Um eine gemeinsame Vision fir einen zeitge-
malen Ausbau der Radinfrastruktur in Dusseldorf zu ent-
wickeln, reisten die zehn Mitglieder nach Utrecht und Den
Haag. Dort lieRen sie sich moderne Radverkehrsprojekte
zeigen.

Seitdem bringen sie bei jeder Planung ihre Nutzerpers-
pektive ein. Bei Grundsatzfragen wie der Gestaltung von
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“of %
Christian Riitz, Vorsitzender der Kleinen Kommission Radver-
kehr, Mobilitatsdezernent Jochen Kral und Norbert Czerwinski,
Vorsitzender Ordnungs- und Verkehrsausschuss (v.l.n.r.) bei der
Radtour in Den Haag - Foto: Landeshauptstadt Dissedorf, Amt fiir
Verkehrsmanagement

Fahrradstrallen, der Verkehrsfiihrung an Baustellen oder
der Einfiihrung des griinen Pfeils beraten sie die Planer
zu den Rahmenbedingungen. Parallel dazu sprechen sie
mit ihren Parteikollegen, besonders mit denen, die selbst
nicht Radfahren, iiber die Notwendigkeit und Ausgestal-
tung der Mafinahmen.

,Wir wollen die Akzeptanz fiir den Radverkehr erho-
hen - bei politischen Entscheidungstragern und in der
Offentlichkeit’, betont Riitz. Das sei entscheidend, denn in
Disseldorf herrsche ein harter Wettbewerb um Flachen.
,Manchen geht der Ausbau der Radinfrastruktur nicht
schnell genug, andere werfen uns vor, nur noch ,Radpo-
litik" zu machen und das Auto zu vernachlassigen®, sagt
er. Auch Konflikte zwischen Fufigangern und Radfahrern
erschweren die Arbeit. ,Mit besserer Planung und klarer
Kommunikation wollen wir diese Spannungen entschar-
fen”, erklart er.

,Im Stadtrat sind Ritz und seine Mitstreiter direkte An-
sprechpartner fiir Biirger und Radfahrer.” Sie sammeln
Anfragen und Beschwerden und bringen diese mit Nach-
druck in die Verwaltung ein. Gleichzeitig treiben sie Ver-
anderungen voran - wie die Rotmarkierungen von Rad-
wegen an 13 Kreuzungen im Rahmen eines Pilotprojekts.
Eine wissenschaftliche Auswertung der Ruhr-Universi-
tat Bochum zeigte, dass die farbigen Markierungen die
Sicherheit fiir Radfahrer erhohen. Nun soll ein stadtweites
Konzept folgen.

Riitz bleibt realistisch: Radverkehrspolitik sei immer auch
Kompromisspolitik. Aber er sagt mit Nachdruck: ,Wir wol-
len fiir den Radverkehr die bestmdglichen Kompromisse
erreichen - nicht den kleinsten gemeinsamen Nenner."
Andrea Reidl, freie Journalistin
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Fiihren ohne Titel

i L

Man braucht keinen Titel, um etwas zu bewegen: llona Benz zeigt, wie informelle Fiihrung Teams starkt und die Verkehrswende ins
Rollen bringt. - Foto: Thomas Kierok

Wie Nahmobilitat von informeller Flihrung profitieren kann

hemen werden durch Menschen vorangebracht. Eine

zentrale Rolle spielen dabei Fiihrungskréafte. Sie brin-
gen Themen auf die Tagesordnung, fiihren wichtige Ent-
scheidungen herbei und stellen Ressourcen zur Umset-
zung bereit. Dabei darf Fiihrung (auch Leadership) nicht
auf klassische Fiihrungsrollen reduziert, sondern muss
breiter gedacht werden. Denn es gibt mehrere Arten von
Fihrungsrollen. Neben denjenigen mit offiziellen Titeln
und herausgehobener Stellung in der Hierarchie gibt es die
Fiihrungskrafte ohne Titel, ohne Eckbiiro und ohne eigene
Kachel im Organigramm. Diese Menschen fiihren nicht
qua Funktion, sie sind ohne offiziellen Fiihrungsauftrag.
Sie steuern und iiberzeugen durch individuelles Verhalten,
aulergewohnliche Expertise oder besonderes Charisma.
Diese informellen Fiihrungskrafte sind nicht weniger wich-
tig, wenn es darum geht, ein Querschnittsthema wie die
Nahmohilitat in die Flache zu tragen. Mithilfe von Prinzi-

pien wie der kompetenzbasierten Fihrung und bestimm-
ten organisationskulturellen Werkzeugen kann das Wirken
dieser Menschen unterstiitzt werden.

Fiihrung folgt Kompetenz und Erfahrung - nicht Titeln

Mit dem Ansatz der kompetenzbasierten Flihrung wird in-
formelles Fiihren in besonderer Weise gefordert. So kann
beispielsweise im Projektmanagement die Leitung eines
(Teil-)Projekts an die Person mit den fiir die Aufgabe rele-
vantesten fachlichen oder sozialen Fahigkeiten verliehen
werden - unabhangig von deren hierarchischer Position.
Im kommunalen Kontext bedeutet dies etwa, dass Projekte
nicht zwingend von der Amtsleitung, sondern beispiels-
weise auch von engagierten Sachbearbeiter:innen geleitet
werden konnen. Entscheidungen werden in der Folge de-
zentral und damit in der Regel auch schneller und auf der
Grundlage des notwendigen Fachwissens und Erfahrung



getroffen. Dariiber hinaus werden Mitarbeiter:innen fir
(formelle) Fiihrungsaufgaben befahigt, ihre Kompetenzen
besser genutzt und ihre Eigenverantwortung gestarkt.

Mit Nahbarkeit, Transparenz und Kommunikation zu
mehr verteilter Fiihrung

Nicht ohne Grund erfreuen sich Trends wie Du-Kultur, fla-
che Hierarchien und eine offene Kommunikationskultur
steigender Beliebtheit. Auf diese Weise sollen in Organi-
sationen nicht nur bewusst Barrieren flir Vernetzung und
Zusammenarbeit abgebaut werden. Es geht dabei auch
um die Forderung von Leadership abseits der wenigen
verliehenen Fihrungsfunktionen. Das heifit, dass jede
Mitarbeiterin und jeder Mitarbeiter unabhangig von der
hierarchischen Stellung in die Lage versetzt werden soll,
andere fiihren zu konnen. Denn die Organisation profitiert
insgesamt davon, wenn Flihrungsaufgaben nicht auf weni-
ge Positionen konzentriert werden, die dann schnell iber-
fordert sind. Vorhandenes Potenzial kann besser gehoben
und Entscheidungen kénnen schneller getroffen werden,
wenn jede Mitarbeiterin und jeder Mitarbeiter im jeweils
eigenen Kompetenzbereich eine Flihrungsrolle einnehmen
und dadurch andere mitziehen kann. Denn Fuihrungskrafte
sind immer auch Vorbilder. Ihr Verhalten und ihre AuRerun-
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gen werden von anderen intensiver beobachtet und letzt-
lich vielfach tibernommen. Mehr Fiihrungskrafte bedeuten
mehr Dynamik, Innovationskraft und Verantwortung.

Nahmobilitat durch informelle Fiihrung fordern

Nahmobilitat ist ein Querschnittsthema, das in Netzwer-
ken gedacht und vorangetrieben werden muss. Verwal-
tung, Politik, Wirtschaft und Gesellschaft missen an
einem Strang ziehen und gemeinsam gute Kompromisse
finden. Formale Weisungsbefugnis hilft selten, wenn es
darauf ankommt, zwischen unterschiedlichen Interessen
zu vermitteln, Vertrauen aufzubauen und Motivation zu
schaffen. Deshalb braucht gute Nahmobilitat ebenso infor-
melle Fihrungskréfte, die gemeinsam mit offiziellen Fih-
rungsrollen Verantwortung fiir Projekte ibernehmen und
selbst Vorbilder sind. Menschen lassen sich fiihren und
berzeugen durch fundierte Argumente, gute Ideen und
Authentizitat. Sie lassen sich vom richtigen Mindset an-
stecken. Nahmobilitat braucht Macher:innen - keine Titel.

Dr. llona Benz, die auch die Autorin dieses Artikels ist,
berét als Managerin Kunden im éffentlichen Sektor in
Digitalisierungs- und Transformationsprojekten.

Koordinator:in statt Beauftragte:r -
was Sprache in Fiihrung bewirkt

eauftragte flir Ful- oder Radverkehr gibt es in vielen

Kommunen. Die Idee klingt gut: Eine feste Person
kiimmert sich darum, die Stadt oder die Gemeinde fit fiir
die Nahmobilitdt zu machen. Doch in der Praxis landet
damit oft ein Riesenpaket Verantwortung auf einem ein-
zelnen Schreibtisch — wahrend alle anderen denken, das
Thema ist damit erledigt.

Genau deshalb lohnt sich der Blick auf die Macht von
Jobtiteln. Der Landkreis Regensburg, bundesweit vorne
beim Thema Digitalisierung, hat bewusst auf den ,Be-
auftragten” verzichtet. Die Begriindung: Wer diesen Titel
tragt, wird schnell zur alleinigen Projektperson — wahrend
Kolleginnen und Kollegen das Thema innerlich abhaken.
Fihrung sieht anders aus.

Denn Transformationen wie die Digitalisierung oder die
Verkehrswende gelingen nicht durch Einzelkdmpfer, son-
dern nur durch Zusammenarbeit. Fiihrungskrafte, die
auf Titel wie ,Koordinator:in“ setzen, senden damit eine
klare Botschaft: Verantwortung wird geteilt, es geht ums
Vernetzen, Abstimmen, Voranbringen - nicht ums Allein-
machen.

Sprache schafft Wirklichkeit. Wer fiihrt, sollte also auch
bei Jobbezeichnungen bewusst gestalten. Titel konnen
dazu beitragen, dass Mitarbeitende Verantwortung uber-
nehmen - oder sich elegant entziehen. Gute Fiihrung
heiftit, Rahmenbedingungen zu schaffen, in denen alle ge-
fragt sind. Und manchmal beginnt das schon mit einem
einzigen Wort auf dem Turschild.

Julia Groth/Redaktion nahmobil
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Landrat Dr. Martin Sommer mit weiteren Fiihrungskraften bei einer Planerradtour zur ,Triangel” - Foto: Kreis Steinfurt/Pressestelle

Fiihrungskrafte fordern Radverkehr

im Kreis Steinfurt

Motivierte Mitarbeitende und strategische Umsetzung

tihrungskrafte sind nicht nur Vorbilder - sie pragen

das Verhalten der Mitarbeitenden aktiv. Wer Verant-
wortung tragt, sollte nicht nur Anweisungen geben, son-
dern durch eigenes Handeln Mafstdbe setzen und Enga-
gement sichtbar machen. Mitarbeitende lernen nicht nur
aus Vorgaben, sondern auch durch das Verhalten ihrer
Vorgesetzten.

Rund 1.400 Menschen arbeiten in der Kreisverwaltung
Steinfurt. Die Organisation ist hierarchisch gegliedert, mit
Abteilungen, Referaten, Dezernaten, Fachbereichen und
Gruppen. Uber- und Unterordnungsverhaltnisse definieren
Entscheidungsbefugnisse und Verantwortlichkeiten. Eine
breit gefdcherte Flihrungsstruktur ist daher unerlasslich
und erfordert ein ganzheitliches Flihrungskonzept - das
im Kreis Steinfurt erfolgreich umgesetzt wird.

nahmobil/Heft 26/2025

Radverkehrsforderung als Beispiel

,Die Radverkehrsforderung zeigt exemplarisch, wie Fiih-
rungskrafte strategisch und operativ wirken”, erklart
Thomas Stiller, Radverkehrsbeauftragter des Kreises
Steinfurt im Amt flir Planung, Mobilitat und Naturschutz.
Die Forderung umfasst Infrastruktur, Planung, Offentlich-
keitsarbeit, Verkehrssicherheit und die Einbindung aller
relevanten Akteure — von der strategischen Ebene bis zur
praktischen Umsetzung. Flihrungskrafte setzen damit ein
klares Signal fiir Prioritaten und Werte der Verwaltung.

Strategie trifft Umsetzung

Fihrung in der Radverkehrsforderung erfordert strategi-
sches Denken, ausreichende Ressourcen, kommunikative
Kompetenz und die Fahigkeit, verschiedene gesellschaft-
liche Akteure mitzunehmen. ,Fiihrung heif3t, unterschiedli-



che Geschwindigkeiten zu respektieren und trotzdem vor-
anzukommen. Der Kreis Steinfurt zeigt, dass strategische
Planungund konsequente Umsetzunggemeinsame Erfolge
bringen, wie die Auszeichnung als TOP-Projekt beim Deut-
schen Fahrradpreis 2024 zeigt", so Stiller.

Erfolgreiche Projekte im Kreis

Die enge Zusammenarbeit des Kreises mit seinen 24 Stad-
ten und Gemeinden zeigt sich in zahlreichen Projekten. Mit
dem Projekt ,Triangel” entstanden auf ehemaligen Bahn-
trassen uber 60 km sichere Radwege zwischen Stadt- und
Ortszentren. Diese verbinden Alltags- und touristischen
Radverkehr effizient. Geplante Ausbauten an den Be-
triebswegen am Dortmund-Ems- und am Mittellandkanal
werden durch Mitfinanzierung der Wasserstraen- und
Schifffahrtshehdrden unterstiitzt. Zahlreiche weitere Vor-
haben befinden sich in Planung und haben gute Aussich-
ten auf Forderung aus unterschiedlichen Topfen.

Qualitatssicherung durch Fiihrung
Fiihrungsverantwortung zeigt sich in der Sicherung be-
stehender Infrastruktur: ausreichende Personalausstat-
tung, Verkehrssicherheitsarbeit, Unfallpravention, Ver-
kehrserziehung sowie Unterstlitzung der Kommunen bei
Fordermittelantragen, etwa fiir Radabstellanlagen. ,Trans-
parente Kommunikation Uber Prioritaten und Ressourcen
ist entscheidend. Personal, Finanzen und Flachen miissen
strategisch eingesetzt werden, Sicherheit hat immer Vor-
rang", betont Stiller. Beispiele hierfiir sind das Radwege-
bauprogramm und die Unterhaltung ehemals kommunaler
Radwege, die nun in Verantwortung des Kreises liegen.

Vorbildfunktion der Verwaltung

Auch fiir Mitarbeitende setzt der Kreis sichtbare Zeichen:
hochwertige Radabstellanlagen, Unterstande mit Spinden
und Duschen sowie Pedelecs und E-Scooter fiir Dienst-
fahrten fordern die Nutzung des Fahrrads und stérken die
Vorbildfunktion der Verwaltung. Diese MaBnahmen zei-
gen, dass die Kreisverwaltung Radverkehr nicht nur plant,
sondern aktiv lebt.

Zusammenarbeit auf allen Ebenen

Der Landrat Dr. Martin Sommer hat den Radverkehr als
prioritares Thema definiert. Zahlreiche Amter sorgen da-
fiir, dass Radverkehrsforderung und -infrastruktur in der
Region prasent bleiben — vom Stralenbau tber Tourismus
bis zur Kreispolizei und zur Verkehrswacht. Birgermeiste-
rinnen, Biirgermeister und Ratsmitglieder beteiligen sich
aktiv: Bei Sommerradtouren des Landrats werden Ideen,
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Erfahrungen und Anliegen direkt ausgetauscht. Gemein-
sames Radfahren fordert so Kommunikation und Zusam-
menarbeit zwischen Verwaltung und Politik.

Alle 24 Kommunen nehmen seit Jahren am STADTRA-
DELN teil. Rheine und der Kreis Steinfurt richten aufgrund
ihrer bisherigen Erfolge die bundesweite Siegerehrung
aus. Wettringen erhielt beim ADFC-Fahrradklima-Test
mehrfach die beste Note bundesweit.

Vision Zero als Grundlage

,Wahrend der ADFC teilweise schnellere Veranderungen
fordert, muss ein gesellschaftlich tragfahiger Weg gefun-
den werden. Grundlage aller Planungen ist Vision Zero -
Verkehrstote und schwere Verletzungen sollen vollstandig
vermieden werden’, betont Stiller.

Bedeutung des Radverkehrs heute

Angesichts von Klimawandel, wachsender Verkehrsbhelas-
tung und begrenzten Ressourcen gewinnt Radverkehr als
umweltfreundliche, gesunde und effiziente Verkehrsform
weiter an Bedeutung. Die Forderung des Radverkehrs
kann nicht allein den Kommunen oder Ehrenamtlichen
iiberlassen werden - sie ist zentrale Aufgabe der Kreis-
verwaltung und damit ,Chefsache".

Matthias Lehmkuhl/Kreis Steinfurt
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Zahlen - Daten - Fakten
Fiihrung in Zahlen - ein Blick auf Trends und Perspektiven

372 Milliarden Griinde fiir starke Fiihrung

und klare Prioritaten T

Bis 2030 miissen Kommunen rund 372 Mrd. Euro in ihre

Verkehrsinfrastruktur investieren — allein, um die Funk- Annahme: mittlere Herstellungskosten von
tionsfahigkeit von StraRen, Briicken und OPNV-Angeboten 2.000 Euro/Platz = 20 Mio. Euro Investitionswert
sicherzustellen. Diese gewaltige Summe bietet jedoch auch Unterhalt: 150 Euro/Platz/Jahr = 1,5 Mio. Euro pro Jahr
eine einmalige Chance: Wenn die notwendigen Investitionen Wenn die Stadt beschlieBt, den Autostellplatzbestand
konsequent an den Zielen der Verkehrswende ausgerich- um 20% zu reduzieren (2.000 Plitze), ergeben sich:
tet werden, lassen sich bestehende Abhangigkeiten vom « Investitionsersparnis von 4 Mio. Euro

motorisierten Verkehr abbauen und neue Prioritaten setzen. (kein Neubau, kein Ersatz)

Durch eine zielgerichtete Umgestaltung konnten zudem - laufende Entlastung von ca. 0,3 Mio. Euro/Jahr
Einsparungen von etwa 21 bis 63 Mrd. Euro bei Stralen- flir Betrieb und Unterhalt

und Stellplatzflachen erzielt werden. « Flachengewinn von rund 24.000-30.000 m? =

Platz fiir Radwege, Baume, Auflengastronomie
Quelle: Investitionsbedarfe fiir ein nachhaltiges Verkehrssystem -

Schwerpunkt kommunale Netze, Deutsches Institut fiir Urbanistik Quelle: Ansaitze zur Festlegung der Gebiifiren fiir Bewohnerpark-

ausweise, Zukunftsnetz Mobilitdt NRW (2022)

(2023)
X 20 Mrd 1-2'Mird
_ rd. -2 Mrd.
4 L?jr'grd' Euro Euro .
+
1-2 Mrd. Radwege Schnelles Internet 15’{?{3 :

Euro + FuBwege
10-20 Mrd.

Euro Neue StraBBen

Abstellanlagen

7%
+ Ladeinfrastruktur
3-9 Mrd. Strallen
Euro im Bestand
Ausbau OPNV
+ Regulérer Ersatzbedarf
3-9 Mrd. )
Euro Erweiterungsbedarf
Unterhaltung @ Ersatz zum Abbau
Digitale . Nachholbedarf
Verkehrssteuerung Stellplitze

Pkw @ oOriginarer Nachholbedarf

Fachkrafte binden

80% der Beschaftigten in der 6ffentlichen Verwaltung kdnnen sich vorstellen, den Arbeitgeber zu
wechseln. Dadurch erhoffen Sie sich bessere Bezahlung, hohere Flexibilitat, modernere Ausstattung
sowie Anerkennung und Wertschatzung. Ein positives Arbeitsklima sowie die klare Kommunikation
der Ziele und Werte der Behorde sind zentrale Bausteine, um dem Verlust von Know-how durch hohe
Fluktuation entgegenzuwirken.

Quelle: Bleibebarometer Offentlicher Dienst - Eine Befragung zu Bindungsfaktoren in der Verwaltung,
Next:Public GmbH (2022)
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Leitlinien wirken: Kommunen mit klaren Regeln
setzen mehr Beteiligungsverfahren um

Beteiligungsverfahren in Projekten der Verkehrswende sind

zum Gliick keine Ausnahme mehr. Eine wissenschaftliche
Untersuchung zeigt jedoch: Gerade konsultative Beteili-
gungsformate sind noch langst nicht flichendeckend eta-

kein Verfahren 1 Verfahren

Stadte mit Leitlinien (N=80) 27,5%
Stddte ohne Leitlinien (N=100)

71,0%

Stadtstaaten (N=4)

bliert. Besonders deutlich wird der Unterschied zwischen

Stadten mit und ohne Leitlinien fiir Beteiligung - wo Leit-

linien bestehen, finden deutlich haufiger Verfahren statt.

@ 2bis 5Verfahren @ mehr als 5 Verfahren

17,5% 42,5% 12,5%

25,0% I

100,0%

Quelle: Die Beteiligung von Biirgerinnen und Blirgern bei kommunalen Mobilitétsprojekten: Eine quantitative Erhebung konsultativer Beteili-
gungsverfahren in Deutschland, Mark, Laura, Holec, Katharina; Escher, Tobias in Raumforschung und Raumordnung / Spatial Research and

Planning (2024)

Fiihrungskrafte fordern Transformation der Verwaltung

Eine Befragung unter Fiihrungskréften aus der Wirtschaft
macht deutlich: Die Modernisierung der Verwaltung gilt
als dringlichstes Handlungsfeld. 61,3% sehen hier einen
sehr groflen, weitere 22,9% einen eher groften Reform-
bedarf. Auch im Bereich Verkehr und Infrastruktur ist der
Veranderungsdruck hoch: 43,2% fordern sehr grofie, 37,0%
eher grofie Anpassungen.

Verwaltungsmodernisierung 61,27%

Verkehr und Infrastruktur 43,24%

Quelle: FUHRUNGSKRAFTEUMFRAGE 2025 - Der Blick der
Fiihrungskréfte auf den Standort Deutschland, fiir den Deutschen
Fiihrungskréfteverband - ULA e.V., den bdvb - Bundesverband
Deutscher Volks- und Betriebswirte e.V. und die Friedrich-Nau-
mann-Stiftung fiir die Freiheit (2025)

sehr gro
@ chergroB

22,89%
36,97%
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UMSETZUNGSINITIATIVE

Einfach. Schnell. Wirksam.

Die AGFS NRW starkt kommunale Fiihrungskrafte bei der Umsetzung der Nahmobilitat

L' =y,

Vielfaltige Veranstaltungsformate bieten eine ideale Plattform fiir Inpulse und kollegialen Austausch. - Foto: Dirk Baumbach

N ach den ersten 100 Tage im Amt wird gerne die Arbeit
von Politikerinnen und Politikern bewertet: Welcher
Fuhrungsstil wird gelebt, wie werden die Prioritaten ge-
setzt und schafft dies Vertrauen? Gerade im Bereich der
Mobilitat erwarten Burgerinnen und Blrger spirbare Ver-
besserungen bei Sicherheit, Angebot und Zuverlassigkeit.

Die Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreund-
licher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW eV. (AGFS
NRW) unterstiitzt Blirgermeisterinnen und Biirgermeister,
Landratinnen und Landrate, Kommunalpolitik sowie kom-
munale Flihrungskrafte dabei, diese Erwartungen ziigig in
konkrete MalBnahmen zu tbersetzen.

Mit der Umsetzungsinitiative ,einfach x einfach” hat die
AGFS NRW einen praxisorientierten Ansatz entwickelt, der
Kommunen befahigt, schnell ins Handeln zu kommen. Ziel
ist es, Liicken in den Full- und Radwegenetzen zu schlie-
Ren, dadurch die Verkehrssicherheit zu erhchen und so
die Lebensqualitat in Stadten und Gemeinden unmittelbar
zu verbessern.

Formate fiir Fiilhrung und Umsetzung
Um kommunale Entscheidungstragerinnen und Entschei-

dungstrager gezielt zu unterstiitzen, hat die AGFS NRW
drei Formate entwickelt, die Wissen, Austausch und Hand-
lungskompetenz miteinander verbinden:

1. Konferenz fiir die Leitungsebene der Fachbereiche
und Amter

Donnerstag, 22. Januar 2026, Design Offices Diisseldorf
Die Fachbereichsleitungskonferenz richtet sich an leiten-
de Beschaftigte in den Kommunalverwaltungen. Im Mit-
telpunkt stehen die rechtlichen, organisatorischen und
kommunikativen Rahmenbedingungen, die eine erfolgrei-
che Forderung der Nahmodbilitat im Sinne von ,einfach x
einfach” ermdglichen.

Das Programm beleuchtet zentrale Fragen:

« Inwiefern stellt die Forderung des Ful- und Radverkehrs
eine gesetzlich verankerte Pflichtaufgabe dar?

- Wie lasst sich eine konstruktive Beteiligungskultur
sichern?

- Welche Rolle spielt ressortiibergreifende Zusammen-
arbeit bei der Umsetzung?

Die Teilnehmenden erhalten praxisnahe Impulse, um den
Wandel aktiv zu steuern und innerhalb der Verwaltung



Formate wie die AGFS-Fachtagung machen Potenziale sichtbar
und unterstiitzen die Entwicklung neuer Strategien. — Foto: Dirk
Baumbach
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Eine gesonderte Einladung erfolgt noch, erganzend wird
iberdenAGFS-Newsletterinformiert. Das Seminar wird an-
schliefend in der AGFS-Mediathek zur Verfiigung stehen.

3. Der Film zur Umsetzungsinitiative

Mit dem kurzweiligen Film zur Umsetzungsinitiative wird
veranschaulicht, wie pragmatische Schritte den Wandel
im StraBenraum anstofen konnen - vom provisorischen
Radweg Uber neue Querungsmaglichkeiten bis hin zur Um-
gestaltung von Parkflachen.

Der Film macht deutlich: Schon kleine MaBnahmen kon-
nen grofe Wirkung entfalten, wenn Fiihrung den Mut hat,
Entscheidungen zu treffen und sichtbar zu handeln.
https://www.youtube.com/watch?v=1zERgS-eu7w

tragfahige Allianzen zu bilden. .
Eingeladen sind Amts- und Fach-
bereichsleitungen aus den Kreisen
und Kommunen Nordrhein-West-
falens. Eine gesonderte Einladung
erfolgt noch, erganzend wird Uber
den AGFS-Newsletter informiert.

2. ,einfach x einfach” - Online-
Seminar fiir die Kommunalpolitik
zur AGFS-Umsetzungsinitiative
Dienstag, 18. November 2025,
Online

Das Online-Seminar richtet sich

an Kommunalpolitikerinnen und

Kommunalpolitiker, die die Forde-

rung der Nahmobilitat in ihrer Kommune aktiv voranbrin-
gen mochten. Es zeigt, wie Kommunen die Nahmobilitat
mit der Umsetzungsinitiative schnell und auch mit wenig
Ressourcen effektiv und sichtbar fordern konnen.

Die Teilnehmenden erhalten konkrete Anregungen, wie sie
die Umsetzungsinitiative ,einfach x einfach” in ihre kom-
munalen Strategien integrieren konnen und welche Rolle
die Kommunalpolitik Gbernehmen kann, um dies zu er-
maoglichen.

Christine Fuchs und weitere Expertinnen und Experten
geben Impulse zu den rechtlichen und planerischen As-
pekten.

Julia Groth/Redaktion nahmobil

Die Umsetzungsinitiative ist

ein gemeinsamer Weg.

Wir mochten die Kommunen

darin bestarken, ins Handeln zu
kommen - mit Klarheit, Mut und der Bereit-
schaft, Verantwortung zu iibernehmen. Gute
Fiihrung zeigt sich dort, wo Bewegung er-
maoglicht wird.

Christine Fuchs, Vorstand der AGFS NRW
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Oliver Haas ist Management- und Organisations-
berater, Coach, Dozent, Mediator und Moderator.
Seit iiber 20 Jahren begleitet er Organisationen
in Veranderungsprozessen. Nach Stationen in der
internationalen Zusammenarbeit (GIZ, Weltbank)
ist er Partner bei osb international in Wien. Er

lehrt an der European Business School/Reutlingen
und der TU Kaiserslautern-Landau, ist Redakteur
der Zeitschrift OrganisationsEntwicklung (ZOE)

und Autor zahlreicher Fachbiicher und -artikel
zu Transformation, Change Management und
Fiihrung.

Raum fiir Transformation
Wie Politik, Verwaltung und Gesellschaft die Mobilitat der Zukunft neu gestalten

Die Verkehrswende fordert Politik, Verwaltung und Gesell-
schaft gleichermalen heraus. Im Gesprach erklart Oliver
Haas, warum echte Transformation mehr ist als gute Pla-
nung - und wie gemeinsames Lernen, Vertrauen und klare
Fihrung den Wandel maglich machen.

nahmobil: Die Verkehrswende kann nicht allein vom
Planungsamt getragen werden. Welche Faktoren sind
entscheidend, damit eine Kommune erfolgreich die
Transformation gestalten kann?

Zuerst muss einmal klar sein, worin sich die ,Spielart
der Veranderung’, die wir Transformation nennen, von
anderen Veranderungs-
auspragungen wie bspw.
der Optimierung oder
dem Krisenmanagement
unterscheidet. Trans-
formationen sind episo-
dische  Veranderungen,
die Strukturen, Prozesse,
aber auch Kulturen in
gleicher Weise betreffen - und all das meist unter Zeit-
druck. Anders als bei reiner Optimierung, wo es darum
geht, das Bestehende nur etwas besser zu machen, wird
bei einer Transformation das Bestehende auf den Priif-

Viele Kommunen
unterschatzen, wie
sehr Transformation
ein Lernprozess ist ...

stand gestellt. Die Verkehrswende ist insofern nicht nur ein
Transformationsanlass, der eine andere Form der Mobili-
tat zum Ziel hat, sondern sollte auch einen Anlass bieten,
zu hinterfragen, ob die bisherige Umsetzungspraxis die-
sen Anspriichen Uberhaupt geniigt.

Was genau meinen Sie damit?

Organisationen sind auf Stabilitat ausgelegt und Verwal-
tungen noch einmal ganz besonders. Es ist ihre Aufgabe,
Rahmenbedingungen und Regelsysteme zu entwerfen,
die Umsetzungssicherheit ermdglichen. Diese sind bei
Transformationen genauso zu hinterfragen, wie der Trans-
formationsanlass.  Konkret
bedeutet das, dass alle Be-
teiligten - und hier wiirde
ich neben dem Planungsamt
auch die Biirgerschaft sehen
- neben einem geteilten Ver-
standnis der Notwendigkeit
auch ein gemeinsames Bild
des Zielbildes, der Vision, ha-
ben. Warum kann es so nicht weitergehen und warum ist
Handeln jetzt notwendig? Und wohin soll all das fiihren?
Was ist konkret anders, wenn die Verkehrswende umge-
setzte Realitat ist? Dieses Verstandnis muss von allen Be-



teiligten nicht nur geteilt werden, sondern es gilt sich auch
in den Dienst dieses Bildes zu stellen. Wenn Biirger:innen
und lokale Akteure das Gefiihl haben, dass sie gehort wer-
den und Einfluss nehmen konnen, wachst die Akzeptanz
enorm. Transformation gelingt dann, wenn sie nicht ,von
oben" verordnet, sondern als gemeinsamer Prozess erlebt
wird.

Welche Aspekte sind neben einer geteilten Notwendig-
keit und Zielvorstellung noch von Bedeutung?

Sie haben absolut recht, mit diesem Verstandnis allein
ist noch nichts bewirkt. Weiter ist es entscheidend, dass
dieses Bild in konkrete — pragmatische und umsetzbare -
Schritte Ubersetzt wird. Das ist leichter gesagt als getan,
denn es bedeutet, sich bewusst in die Unsicherheit und
Unsteuerbarkeit zu begeben. Nichts spricht gegen Plane,
aber Wandel funktioniert nicht nach Plan, sondern es gilt
Dinge umzusetzen, zu reflektieren, zu lernen und auf die-
ser Erkenntnis dann die nachsten Schritte vorzunehmen.
Viele Kommunen unterschéatzen, wie sehr Transformation
ein Lernprozess ist — man braucht Raume fir Qualifizie-
rung und Erfahrungsaustausch. Fakt ist, ob Sie es mit der
Transformation ernst meinen, zeigt sich im geschlosse-
nen Handeln. Sie kénnen von der Birgerschaft nicht er-
warten, Dinge anders zu machen, wenn Sie als Initiator
dies nicht selbst vorleben. Und das alles, und das ist der
letzte Aspekt, geht nur mit ausreichend Ressourcen. Das
ist neben Budget, Zeit, Personal und Aufmerksamkeit.

Was konnen die frisch gewahlten Biirgermeister:innen

und Landrat:innen in NRW konkret dazu beitragen, dass
die Transformation gelingt und wie unterscheidet sich

ihre Rolle von Fiihrungspersonen aus der Wirtschaft?

Den Begriff der Rolle Uibersetze ich in der Regel mit Erwar-
tungsbiindeln, also in diesem Fall, welche Erwartungen
haben kommunale Entscheidungstrager:innen zu erfiillen,
um dem Transformationsziel zu entsprechen. Biirgermeis-
ter:innen haben aus meiner Sicht eine doppelte Rolle: Sie
sind politische Reprasentant:innen und gleichzeitig Ge-
stalter:innen komplexer Verwaltungsorganisationen. Sie
geben der Verwaltung jeden Tag, was sie will, d.h. Regel-
konformitat und -erfiillung, und gleichzeitig missen sie
sich fragen, was die Verwaltung braucht, also wo genau
diese Regelerfiillung eben nicht mehr wirksam ist. Anders
als in der Wirtschaft konnen sie nicht einfach per Order be-
stimmen. Das bedeutet, dass sie Fiihrungsallianzen bilden
missen, um wirkmachtig zu sein und Briicken zu schla-
gen - zwischen Fachamtern, Parteien, Zivilgesellschaft
und regionalen Partnern. Wahrend unternehmerische Ent-
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scheidungstrager vorrangig ckonomische Kennzahlen im
Blick haben missen, geht es Blirgermeister:innen darum,
gesellschaftliche Legitimation und langfristige Gemein-
wohlorientierung sicherzustellen. Sie konnen durch klare
Prioritaten zeigen: ,Wir investieren in Mobilitat, weil es die
Lebensqualitat erhoht und die Kommune zukunftsfahig
macht.” Sie flihren also Uber starke Narrative, Geschich-
ten, die eine Welt beschreiben, der andere zugeharig sein
wollen.

Wie bedeutend ist es, Verwaltung, Politik und
Biirger:innen fiir die Verkehrswende zu gewinnen?

Und wie kann es gelingen?

Es ist unbedingt notig, denn ohne geht es nicht. Wie schon
angesprochen, sind Transformationen tiefgreifende Veran-
derungen, die nicht nur eine Organisation, sondern ganze
Branchen, gesellschaftliche Subsysteme umkrempeln.
Kurzum: Transformation ist ein Gemeinschaftsprojekt.
Dabei mussen Verwaltung und Politik sich gegenseitig als
voneinander abhangige Partner verstehen: Die Verwaltung
bringt Fachwissen ein, die Politik sorgt fiir demokratische
Ruckendeckung. Und allein das wirde ich schon einmal
infrage stellen, ob das heute wirklich passiert. Fakt ist
doch, dass eine Verkehrswende nur dann gelingen wird,
wenn Verwaltung und Politik anerkennen, dass sie diese
nur gemeinsam erzielen werden. Das ist nicht anders als
in der Wirtschaft, wo man auf der Top-Fiihrungsebene
erkennen muss, dass der eigene Verantwortungsbereich
gegebenenfalls reduziert wird, aber wenn dadurch das
Unternehmen zukunftsfahig bleibt, dann ist dies umzuset-
zen. Praktisch bedeutet das: Verwaltungsmitarbeitende
friih einbinden, damit sie nicht das Gefiihl haben, ,getrie-
ben” zu werden. Politik sollte die Erfolge sichtbar machen
und bei unausweichlicher Spannung moderierend, statt
verscharfend oder gar polarisierend zu agieren. Die ein-
zelnen Blirger:innen (iberzeugt man dann, wenn man den
Wandel nicht nur beschreibt, sondern am ganz konkreten
Werkstiick erlebbar macht - etwa Pilotversuche fir Rad-
wege oder neue Buslinien, die zeigen: Wir meinen es ernst,
es verandert sich wirklich etwas und es lohnt sich.

Gerade bei Verkehrsversuchen kommt es vor, dass
Projekte gegen den Rat der Expert:innen vorzei-

tig abgebrochen werden. Welche psychologischen
Stellschrauben sind entscheidend, damit zwischen
Biirgermeister:in und Fachabteilungen Vertrauen und
Verlasslichkeit entstehen?

Es gibt diesen schonen Satz von Kurt Lewin, der da heifit:
,Man lernt eine Organisation erst dann richtig kennen,
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wenn man versucht sie zu verandern.” Ich wiirde vermu-
ten, dass bereits ohne Veranderungsabsichten, das Ko-
operationsverhaltnis zwischen Politik und Blirgermeistern
angespannt ist. Mein Tipp dabei ware, dass dies auf un-
gelosten Unterschiedlichkeiten in den Steuerungslogiken
basiert. Wahrend Expert:innen in erster Linie einer fach-
lich-inhaltlichen Umsetzungslogik folgen, bei der sich Ge-
staltungswille in der sachlichen Richtigkeit zeigt, orientiert
sich Politik primar am Erhalt von Macht und Einfluss. Hier
geht es nicht um sachliche Richtigkeit, sondern Konsen-
suallosungen, die machtpolitisch vermittelbar sind. Diese
Widerspriichlichkeit lasst sich weder auflosen noch durch
die Uberbetonung einer Seite beherrschen. Vielmehr muss
es darum gehen, dass sich die involvierten Akteure dieser
paradoxen Kooperationsbheziehung bewusst werden und
klaren, wann welche Logik fiir welche Frage die sinnvollere
ist. Leider passiert in der Praxis meist genau das Gegen-
teil und man verkampft sich in nicht endenden Befassun-
gen, bei der jede Seit die Richtigkeit fiir sich beansprucht.

Und was waren aus lhrer Sicht mogliche Schritte, um
aus dieser misslichen Lage zu kommen?

Wenn Biirgermeister:innen von Beginn an offenlegen,
warum ein Versuch gestartet wird, welche Kriterien den
Erfolg messen und wie mit Riickmeldungen umgegangen
wird, ist diese Form der Transparenz ein Angebot, was
wiederum durch die andere Seite gespiegelt werden kann.
Worum geht es den Expert:innen? Was ist aus ihrer Sicht
Erfolg? Mit dieser Erkenntnis Iasst sich auch erklaren, was
die Nachteile waren, wenn man nur eine der Sichtweisen
betonen wiirde. So ware vermutlich der Nachteil einer
Uberbetonung der Fachperspektive eine mdgliche Ver-
langsamung in der Umsetzung oder wirtschaftlich nicht
vermittelbare Budgets, die es fir die Umsetzung bedarf.
All das geht jedoch nur, wenn im ersten Schritt psycho-
logische Sicherheit in den Fachabteilungen existiert: Mit-
arbeitende missen spiiren, dass sie Fehler machen und
Neues ausprobieren dirfen, ohne sofort abgestraft zu
werden. Transformation heilt auch, Ungewissheit auszu-
halten und mit dieser Ungewissheit klug umzugehen. Und
schlieBlich spielt personliche Beziehung eine Rolle: Ein
Biirgermeister, den ich begleite, hat regelméaBige Jour-fixe
mit seinem Mobilitdtsamt eingeflihrt — nicht nur zu Pro-
jekten, sondern auch zu Haltungen und Erfahrungen. Das
schafft Vertrauen jenseits der Sachfragen.

Wenn es an die Parkplatze oder Flachenumverteilung
geht, ist Widerstand oft vorprogrammiert. Wie konnen
Biirgermeister:innen konstruktiv mit Kritik und Wider-

stand aus Biirgerschaft, aber auch aus Politik oder
Verwaltung umgehen, ohne den Prozess auszubremsen?
Widerstand im Wandel ist in erster Linie eine Informa-
tionsquelle. Sie liefert Hinweise darauf, was beschiitzt
wird. Stellen Sie sich vor, ich wiirde Sie auffordern, bei der
nachsten Besprechung mit Ihren Kolleg:innen ein Lied zu
singen. Vermutlich wiirden Sie dies nicht nur als befremd-
lich abqualifizieren, sie wiirden aus Sorge der Scham und
des Gesichtsverlusts vermutlich auch in den Widerstand
gehen und diese Aufforderung ablehnen. Zu Recht: War-
um sollten Sie im Kollegenkreis singen? Was soll das? Das
macht Uberhaupt keinen Sinn. Nicht anders ist es bei The-
men wie Flachenumverteilung. Es zeigt, dass das Thema
die Menschen beriihrt. Birgermeister:innen sollten diesen
Widerstand daher nicht abwehren, sondern klaren, worum
es hier konkret geht. Ist es ein Mangel an Verstandnis?
Dann kann man mehr Fakten und Informationen liefern.
Sind Menschen nicht einverstanden, dann lohnt sich eine
aktive Einbindung durch Dialogveranstaltungen, mobile
Sprechstunden oder Birgerforen. Zentral erscheint mir
dabei, Widerstand nicht zu personalisieren. Es geht nicht
um ,gegen die Autofahrer:iinnen” oder ,gegen die Wirt-
schaft’, sondern um die Frage: Wie gestalten wir eine le-
benswerte Stadt? Wer das Narrativ verschiebt, kann auch
harte Debatten konstruktiv fiihren. Und wie angedeutet,
ist nichts Uberzeugender als konkret erlebbare Ergeb-
nisse: Wenn ein neu gestalteter Platz nicht nur weniger
Parkplatze, sondern auch mehr Aufenthaltsqualitat bringt,
berzeugt das oft starker als jede PowerPoint-Prasenta-
tion.

Wie konnen Biirgermeister:innen iiberzeugend kom-
munizieren, wenn es um umstrittene MaBnahmen wie
Parkraumbewirtschaftung oder Radwege geht?
Kommunikation ist unwahrscheinlich, d.h., was auch im-
mer man glaubt zu senden, stot auf der anderen Seite auf
Glaubenssatze, Denkpramissen und nicht zuletzt Gefiih-
le. Man nennt dies auch innere Landkarten. Sie sprechen
mit uns und sind wie ein Filter, der sich in die Kommu-
nikation einwebt. Insofern ist aus meiner Sicht ein erster
Schritt, diese Landkarten ins Gesprach zu bringen, d.h,,
offenzulegen, mit welchen Bildern man auf das Thema
der Verkehrswende schaut. Wenn diese mit Sorgen oder
gar Aggression belegt sind, bspw. weil man einen Nach-
teil durch Parkraumbewirtschaftung vermutet, dann gilt
es, diese Bilder in die Kommunikation zu bringen und zu
klaren, woher sie kommen. Christine Erlach und Michael
Miiller haben hierfiir den schonen Begriff der ,Stornarra-
tive" gepragt. Stornarrative sind Erzahlungen oder Deu-



tungsmuster, die gezielt oder unbewusst den offentlichen
Diskurs stdren, verzerren oder in eine bestimmte Richtung
lenken sollen. Sie tauchen haufig in politischen, medialen
oder gesellschaftlichen Debatten auf. ,Deutschland allei-
ne kann ja sowieso nichts dndern” ist ein Beispiel dafiir.
Mit dieser Grundhaltung werden auch keine Fakten oder
Informationen liberzeugen. Wenn die Stornarrative offen-
gelegt sind, haben sie die Maglichkeit, neue Narrative, Zu-
kunftsnarrative, zu entwickeln und zu vermitteln.

Und wie geht das?

Sie wollen eine Welt vermitteln, der andere zugehorig sein
wollen. Ich musste nicht verstehen, wie der iPod funktio-
niert, ich wusste aber, dass ich jeden Song zu jeder Zeit
horen wollte. Also habe ich ihn mir damals gekauft. Und
genauso ist es bei transformationalen Themen wie der
Verkehrswende. Um ein solches Narrativ zu entwickeln,
lohnt es sich, iber die folgenden Fragen nachzudenken:
Warum die Verkehrswende? Warum jetzt? Wohin soll die
Verkehrswende flihren und was ist dann wirklich anders?
Was genau bedeutet das flir jeden Einzelnen? Und: Was
passiert als Nachstes? Gerade bei der letzten Frage tun
sich viele Menschen schwer, einfach weil sie unter Un-
gewissheit handeln. Daher gilt hier: Prozessinformation
vor Ergebnisinformation. Fir Entscheidungstrager:innen
muss es in der Transformation darum gehen, die Deu-
tungshoheit zu haben. Sie missen schneller kommunizie-
ren als andere.

Nach 100 Tagen wird traditionell eine erste Bilanz ge-
zogen. Welche Weichen sollten Biirgermeister:innen
gleich zu Beginn stellen, damit sie in fiinf Jahren auf
eine erfolgreiche Amtszeit zuriickblicken konnen.

Sie miussen initiieren, moderieren, entscheiden, be-
schwichtigen, fordern und vieles mehr. Die ersten 100
Tage sind daher zentral und pragend, weil in dieser Zeit
klar werden muss, in welchen Rollen braucht es mich als
Biirgermeister:in jetzt. Das muss sehr schnell klar sein.
Mit dieser Rollenklarheit gilt es zu zeigen, wie ernst es
jemand mit der Transformation meint. Das wiederum er-
zeugt Authentizitat bei der Blrgerschaft, weil Vermittlung
und Handlung konsistent sind. Wichtig ist daher, gleich zu
Beginn Prioritaten zu setzen: Welche Projekte haben lang-
fristige Wirkung und sollten sofort angestoRen werden?
Dazu gehoren etwa Radwegenetze oder die Umstellung
des OPNV-Fuhrparks - MaBnahmen, deren Umsetzung
mehrere Jahre dauert. Genauso wichtig ist es aber auch,
das eigene Team zu starken: Welche Personen tragen die
Transformation, wo braucht es externe Partner, welche
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Kompetenzen fehlen noch? Und schlieBlich: Kommuni-
kation. Als Birgermeister:innen konnen Sie in der Trans-
formation nicht unterkommunizieren oder diese Tatigkeit
delegieren. Stattdessen muss es darum gehen, von An-
fang an eine klare Haltung zu zeigen und zugleich Dia-
logformate zu eroffnen, die Mitgestaltung ermdglichen.
Blirgermeister:innen sind in der Transformation in ganz
verschiedenen Rollen.

Mit der Umsetzungsinitiative will die AGFS NRW den
Transformationsprozess beschleunigen. Welchen Bei-
trag kann die kommunale Fiihrung fiir eine schnellere
Umsetzung leisten?

Die kommunale Fihrung kann drei Hebel nutzen: Priori-
sierung, Entbirokratisierung und Kooperation. Priorisie-
rung heilt, dass Transformationsprojekte nicht nebenbei
laufen, sondern politisch und organisatorisch ganz oben
stehen. Entburokratisierung bedeutet, dass Burgermeis-
ter:innen aktiv dafiir sorgen, Genehmigungs- und Abstim-
mungsprozesse zu vereinfachen - oft ist das wichtiger
als zusatzliches Geld. Und Kooperation verweist auf die
regionale Ebene: Keine Kommune steht allein. Wer Netz-
werke wie die AGFS NRW nutzt, kann von Erfahrungen an-
derer lernen und gemeinsam Tempo machen. Blrgermeis-
ter:innen sind hier Schlisselfiguren. Sie konnen das Signal
geben: ,Wir wollen schneller werden - und wir stehen als
Spitze geschlossen hinter diesem Ziel." Das wirkt intern
motivierend und extern beschleunigend.

Das Interview fiihrte Julia Groth/Redaktion nahmobil

Weiterfiihrende Literatur:

- Haas, Oliver; North, Klaus, Pakleppa, Claus-Bernhard (2022):
Transformation. Tiefgreifende Veranderungen verstehen, ermég-
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- Haas, Oliver (2023): Wohin trabt der Amtsschimmel?.

Erschienen in: OrganisationsEntwicklung, Ausgabe 3/2023, Fach-
verlag der Verlagsgruppe Handelsblatt, Diisseldorf

- Miiller, Michael; Erlach, Christiane (2024): In Aktanz gehen. Carl
Auer Verlag. Heidelberg

- Wimmer, Rudolf; von der Reith, Frank (2074): Organisationsent-
wicklung und Change Management. Erschienen in: Wimmer,
Rudolf; Meissner, Jens 0.; Wolf, Patricia (2074): Praktische
Organisationswissenschaft. Lehrbuch fiir Studium und Beruf.

2., erweiterte und (iberarbeitete Auflage. S. 139-166. Carl-Auer
Verlag. Heidelberg
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AGFS NRW setzt

Wachstumskurs fort

Auch in der zweiten Jahreshalfte wachst die AGFS
NRW weiter: Mit den neuen Mitgliedern, der Stadt
Olfen und der Stadt Bad Honnef, gehdren nun
118 Mitglieder zu den fuBganger- und
fahrradfreundlichen Kommunen in
NRW. Positiv entschieden hat die
Bereisungskommission zudem
bereits iiber die Aufnahme des
Hochsauerlandkreises und der Stadt
Viersen. Damit stehen weitere neue
Mitglieder fest, deren offizielle Auf-
nahmen in Kiirze mit der Verleihung
der Mitgliedsurkunde gefeiert wird.
Mit welchen MaBnahmen die neuen
Mitglieder die Bereisungskommission
liberzeugt haben, erfahren Sie unter:
https://www.agfs-nrw.de/service/
presse

AGFS NRW kooperiert weiter mit

Deutschem Institut fiir Urbanistik
(Difu)

Die AGFS NRW und das Difu setzen ihre Kooperations-
vereinbarung fort. Damit haben AGFS-Mitgliedskom-
munen die Moglichkeit, kostenlos an der Online-Fort-
bildung ,Sicher zu FuB und per Rad im landlichen Raum
- Infrastruktur attraktiv gestalten” teilzunehmen. Die
Fortbildung vermittelt praxisnahes Fachwissen zur
verkehrssicheren und nachhaltigen Gestaltung von
Ortsdurchfahrten - basierend auf aktuellen Empfeh-
lungen (z.B. DVR, StVO, ERA, EFA) und ergénzt durch
nationale sowie internationale Praxisbeispiele.

StVO-Workshops fiir Kreise

Am 25. November 2025 startet die AGFS NRW beim
Kreis Paderborn ein neues Format. Ziel ist es, aktuelle
Themen der StVO, Erlasse und Regelwerke zu disku-
tieren. Im zweiten Teil der Veranstaltung sollen die
diskutierten Themen anhand von Planfallen aus der
Praxis angewandt und vertieft werden. Die verschie-
denen Perspektiven der teilnehmenden Planer:innen,
Mitarbeitenden der StraBenverkehrsbehorden und
Tiefbauamtern sowie der Polizei und von StraBen.
NRW bereichern die Diskussion und den fachlichen
Austausch. Neben den Verantwortlichen des AGFS-
Kreises sind auch die Mitarbeitenden aller kreisange-
horigen Stadte und Gemeinden angesprochen.
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Mitgliederversammlung 2025

_ 5 (== o " Am 4. Dezember 2025 findet die jahrliche Mit-
= ' = L . gliederversammlung der AGFS NRW im Mies

: : > ' : van der Rohe-Campus in Krefeld statt. Dort wird
NRW-Verkehrsminister Oliver Krischer Christine
Fuchs den Forderbescheid zur institutionellen
Forderung der AGFS NRW Uberreichen. Auler-
dem wird nach den Kommunalwahlen ein neues
Prasidium gewahlt. Um der steigenden Mitglie-
derzahl gerecht zu werden, sollen kiinftig fiinf
statt wie bisher drei Vertretende gewahlt wer-
den. Aufgabe des Prasidiums ist die Kontrolle
des Vorstandes und die Vertretung des Vereins
nach auften. Aufierdem erhalten zwolf Mitglieder
ihre Verlangerungsurkunde.

Foto: Dirk Baumbach

Facharbeitskreis in Munster

Am 28. August 2025 erkundeten 43 Teilneh-
mende des Facharbeitskreises (FAK) mit
dem Fahrrad die Stadt Minster. Wahrend der
Radtour stellte das Fahrradbiro der Stadt
verschiedene Projekte der Radverkehrsinfra-
struktur vor, die in den vergangenen Jahren
umgesetzt wurden. Auf dem Programm stan-
den u.a. mehrere Fahrradstralen, die nach
den stadtischen Qualititsstandards gestaltet
wurden, sowie die Kanalpromenade, die 2023
mit dem Deutschen Fahrradpreis ausgezeich-
net worden war.

An jeder Station bot sich den Teilnehmenden
die Moglichkeit, Fragen zu stellen und in den
fachlichen Austausch zu gehen. Das Team
des Fahrradbiiros vermittelte dabei anschau-
lich die Hintergrinde und Erfahrungen aus
Planung und Umsetzung - dafiir gilt ihm ein
herzlicher Dank.
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Verkehrsplanung:
Job mit Zukunft

Wie die Berufskampagne ,PLANE DEINE STADT!" und

andere MaBnahmen dem Fachkraftemangel entgegenwirken

er Fachkraftemangel in der Verkehrsplanung ist

langst kein Randthema mehr - er betrifft Kommunen,
Planungsbiiros und Hochschulen gleichermalen. Um dem
entgegenzuwirken, setzt die AGFS NRW mit ihrer Berufs-
kampagne ,PLANE DEINE STADT!" gezielt auf Nachwuchs-
forderung. Der aktuelle Workshop an der Hochschule Bo-
chum zeigt, wie junge Menschen bereits zu Studienbeginn
fir das Berufsfeld begeistert werden konnen.

Wir haben mit Prof. Dr.-Ing. Iris Miihlenbruch, Professorin
fir Verkehrswesen und nachhaltige Mobilitat an der Hoch-
schule Bochum, (iber die Bedeutung solcher MaRnahmen
gesprochen.

.. .qrr P-.h .,

Iris Miihlenbruch ist Professorin fiir Verkehrswesen und nach-
haltige Mobilitat an der Hochschule Bochum. - Foto: AGFS NRW

Der Fachkraftemangel in der Verkehrsplanung ist bun-
desweit spiirbar. Inwiefern kann ein Format wie ,PLANE
DEINE STADT!" dazu beitragen, junge Menschen friih-
zeitig fiir diesen Beruf zu begeistern und langfristig zu
binden?

Der Planungsworkshop ,PLANE DEINE STADT!" ist zu Be-
ginn eines fachlich passenden Studiums in meinen Augen
genau richtig platziert. Denn vielen ist auch zu Beginn des
Studiums das Berufsfeld ,Verkehr” noch unbekannt. Mit
dem Workshop erfahren die Studierenden viel (iber das
spannende Arbeitsfeld ,Verkehrsplanung”. Sie kdnnen

dann im Laufe eines Bau- und Umweltingenieurstudiums
die entsprechenden Wahlmodule wahlen und den Bereich
vertiefen.

Wie hat sich die Zahl der Studierenden im Bereich Ver-
kehrsplanung bzw. Bau- und Umweltingenieurwesen an
der Hochschule Bochum in den letzten Jahren entwi-
ckelt? Gibt es einen erkennbaren Trend?

Fir uns an der Hochschule Bochum und unseren Fachbe-
reich gesprochen, haben wir Uber die letzten Jahre hin-
weg stabile Zahlen, inshesondere im Bauingenieurwesen.
Im kommenden Wintersemester fangen iiber 150 Studie-
rende im Bauingenieurwesen (Bachelor) bei uns an. Dazu
kommen Bachelor-Studierende des Umweltingenieurwe-
sen, des Studiengangs Regenerative Energiesysteme und
der Nachhaltigen Entwicklung sowie noch Studierende im
Master.

Die Kampagne ,PLANE DEINE STADT!" mochte gezielt
junge Menschen fiir die Verkehrsplanung begeistern.
Welche Faktoren spielen bei der Wahl des Studiums
und beim Berufseinstieg eine Rolle - und wie kann die
Hochschule hier gezielt unterstiitzen?

Um die Wahl des Studiums an sich zu beeinflussen, misste
bereits an der Schule angesetzt werden, hier finden ja auch

AGFS-Referent Michael Milde stellt die Kampagne an der Hoch-
schule Bochum vor. - Foto: AGFS NRW




,PLANE DEINE STADT!"-Workshops statt. An der Hoch-
schule kann in den entsprechenden Fachern, wie Bau- und
Umweltingenieurwesen oder auch Raum- und Stadtpla-
nung, schon von grundlegenden Fahigkeiten fiir den Beruf
der Verkehrsplanung ausgegangen werden. Insofern kann
Nachwuchs hier gezielter angesprochen werden.

Mit der neuen Fahrradprofessur an der Hochschule Bo-
chum setzt das Land NRW ein starkes Zeichen. Welche
Impulse erwarten Sie davon fiir die Ausbildung und die
langfristige Sicherung von Fachkraften in der Verkehrs-
planung?

Durch die Fahrradprofessur konnen zusatzlich attraktive

AUS DER AGFS NRW

Lehrangebote erganzt werden. Diese kdnnen zum einen
das Interesse bei Studierenden wecken und Aufmerksam-
keit dartiber hinaus wecken. Zum anderen werden die noti-
gen Fachinhalte vermittelt, um dem Fachkraftemangel im
Bereich Radverkehrsplanung und -bau entgegenzuwirken.
Denn in der Praxis fehlt es speziell fiir den Radverkehr an
qualifizierten Arbeitskraften. Durch eine Verzahnung mit
der Praxis auch schon wahrend des Studiums erwarten
wir eine steigende Zahl an Absolvierenden, die spater den
erlernten Beruf in der Praxis austbt.

Die Fragen stellte Barbara Terbriiggen/Redaktion nahmobil.

»PLANE DEINE STADT!“-Einfiihrungsworkshop an der Hochschule Bochum

mit 230 Studierenden

Bereits zum zweiten Mal war die Hochschule Bo-
chum Gastgeberin des praxisorientierten Einfiih-
rungsworkshops der AGFS-Kampagne ,PLANE
DEINE STADT!". In enger Kooperation mit der Stadt
Bochum und der AGFS NRW erhielten rund 230 Erst-
semester der Fachbereiche Bau- und Umweltinge-
nieurwesen sowie Wirtschaftsingenieurwesen Bau
einen spannenden Einstieg in die Welt der nachhal-
tigen Verkehrsplanung.

Ziel des Workshops ist es, junge Menschen friihzei-
tig fiir zukunftsweisende Mobilitatslosungen zu be-
geistern und ihnen die vielfaltigen beruflichen Per-
spektiven im Bereich innovativer Verkehrsplanung
naherzubringen.

Im Workshop entwickelten die Studierenden in
Kleingruppen kreative Konzepte zu einer realen
Verkehrsplanungsaufgabe, die gemeinsam mit der
Stadt Bochum konzipiert wurde. So sollten die Teil-
nehmenden den Bereich zwischen der Musikschu-
le und dem Musikforum rund um den Marienplatz
und die HumboldtstraRe verbessern und einen ent-
sprechenden Strallenquerschnitt gestalten. Dabei
sollten sie die FuBwegeverbindung aufwerten und
Parkmaglichkeiten der Anwohnenden und Elternta-
xis beriicksichtigen.

Begleitet wurden sie dabei von erfahrenen Fachleu-
ten aus der Verkehrsplanung und Studierenden ho-
herer Semester. Die praxisnahe Arbeit ermdglichte
nicht nur einen direkten Einblick in kommunale Pla-
nungsprozesse, sondern forderte auch das inter-
aktive Lernen und Kennenlernen der Studierenden
untereinander.

Alle Gruppen iiberzeugten mit innovativen Ideen
und realistischen Losungsvorschlagen. Ein Projekt
stach besonders hervor und wurde von einer Fach-
jury, bestehend aus Verkehrsplanungsexpert:innen
der Stadt Bochum sowie der IGS Ingenieurgesell-
schaft Stolz, Professor:innen und Masterstudenten
der Hochschule Bochum sowie einem Referenten
der AGFS NRW, ausgezeichnet.

Ein spannender Workshop, der einen echten Praxishezug

fiir die Erstsemester bietet — Foto: AGFS NRW
-
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Einblicke in niederlandische Radverkehrs-
forderung: Exkursion nach Arnhem

14 Verkehrsplaner:innen erkundeten Best Practices

Die Exkursion fiihrte iiber die bekannte Waalbriicke in Nijmegen.
- Foto: AGFS NRW

A m 18. September 2025 reisten 14 Verkehrsplaner:in-
nen aus den Mitgliedskommunen gemeinsam mit
den AGFS-Referenten Arne Blase und Nils Schmitter ins
niederlandische Arnhem, um Best Practices der Radver-
kehrsforderung kennenzulernen. Unterstiitzt wurden sie
von der Dutch Cycling Embassy sowie zwei niederlandi-
schen Planungsexperten.

Mehr als nur Infrastruktur

Zu Beginn stellte Skadi Tirpak von der Dutch Cycling Em-
bassy das niederlandische Erfolgsmodell vor, das auf
einem Zusammenspiel aus Hardware (Infrastruktur), Soft-
ware (Verhaltensanderung) und Orgware (Zusammenar-
beit der Akteure) basiert. Dabei wurde deutlich: Erfolgrei-
che Radverkehrsforderung braucht weit mehr als nur den
Bau von Radwegen.

In zwei Fachvortragen wurde das niederlandische Vorge-
hen weiter vertieft. Sjors van Duren, Experte fiir Radinfra-
struktur, betonte, dass Radverkehr nur dann funktioniert,
wenn er attraktiv, komfortabel und sicher ist. Radschnell-
wege leisten dabei mehr als reine Pendlerverbindungen
- sie starken auch Schulwege, den Einzelhandel und die
Freizeitmohilitat. Ebenso sei es essenziell, Politik und

Nach der erfolgreichen Exkursion nehmen die Teilnehmenden
zahlreiche Impulse fiir die eigene Planungspraxis mit. - Foto:
AGFS NRW

Wirtschaft friihzeitig einzubinden und Marketingmafinah-
men zu ergreifen.

Verkehrsplaner Ruben Loendersloot unterstrich, dass Rad-
wege klaren Zielen dienen missen - etwa Aufenthalts-
qualitat, Effizienz und Forderung nachhaltigen Verhaltens.
Seine pragnante Zusammenfassung der niederlandischen
Philosophie: ,Sei willkommen mit dem Auto - aber ein
bisschen mehr mit dem Rad."

Praxis selbst erleben

Am Nachmittag konnten die Teilnehmenden die vorge-
stellten Prinzipien direkt erleben. Auf dem Radschnellweg
Arnhem-Nijmegen stand die Besichtigung von Knoten-
punkten, Querungen und Leuchtturmprojekten auf dem
Programm.

Die Exkursion endete mit einer offenen Reflexionsrunde,
begleitet von Getranken und neuen Impulsen fir die eigene
Arbeit. Fazit der Teilnehmenden: Solche Exkursionen sind
motivierend, praxisnah und bieten wertvolle Anregungen
fir die Radverkehrsforderung in NRW.

Rene Cordova/Redaktion nahmobil
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AGFS-Fachtagung 2026:
Netze als Schliissel zur Nahmobilitat

A m 26. Februar 2026 ladt die AGFS NRW zur nachs-
ten Fachtagung im Congress Center West der Messe
Essen ein. Unter dem Schwerpunkt ,Netze als Schlissel

Die AGFS-Fachtagung schafft eine Plattform fiir kollegiales

Networking und neue Impulse fiir die Nahmobilitat. - Foto: Dirk
Baumbach

zur Nahmohilitat" steht bei der Fachtagung die Gestaltung
komfortabler Infrastrukturnetze im Mittelpunkt.

Das Land NRW informiert Uber den aktuellen Stand des
landesweiten Radvorrangnetzes sowie den Bedarfsplan
flir Radschnellverbindungen. In den Fachforen am Nach-
mittag riicken Themen des FuBverkehrs in den Fokus -
vom Schlisselfaktor Infrastruktur Uber Verhalten und
Wahrnehmung bis hin zu blau-griner Infrastruktur. Zu-
dem werden innovative, teils KI-basierte Tools vorgestellt,
die die Planung und Umsetzung von Radverkehrsnetzen
erleichtern sollen. Die Fachtagung bietet wie immer Ge-
legenheit zum Austausch, Netzwerken und praxisnahen
Input fiir Kommunen, Fachplanende und alle, die die Nah-
mobilitat in NRW voranbringen mdéchten.

Julia Groth/Redaktion nahmobil

2026 wird das Jahr des FuBverkehrs

Mit Kampagnen, Fachveranstaltungen und Publikationen starkt die AGFS NRW den

FuBverkehr als Basis der Mobhilitatswende

ie AGFS NRW riickt im kommenden Jahr den Fulver-

kehr in den Mittelpunkt ihrer Arbeit — und damit eine
oft unterschatzte, aber zentrale Saule nachhaltiger Mobili-
tat. Geplant sind zahlreiche Aktivitaten: Neben mehreren
Fachveranstaltungen zur Gestaltung und Qualitat von
FuBverkehrsinfrastruktur startet auch eine landesweite
Kommunikationskampagne. Zudem widmet sich eine Son-
derausgabe des Magazins nahmobhil schwerpunktmafig
diesem Thema.

Anlass fiir den thematischen Schwerpunkt ist der 6. Deut-
sche Fulverkehrskongress, der am 29. und 30. September
2026 in Bielefeld stattfindet. Dort treffen sich Fachleute
aus Verwaltung, Planung, Wissenschaft und Politik, um
die Zukunft des ZufuBgehens zu diskutieren - als wich-
tigen Beitrag zu lebenswerten, sicheren und klimafreund-
lichen Stadten.

Die AGFS NRW tragt den Fuflverkehr bereits seit 2012 im
Namen und setzt sich seither fiir seine gleichberechtigte
Rolle neben dem Radverkehr ein. Denn: Rad- und Fufver-
kehr stehen nicht in Konkurrenz, sondern erganzen sich -
beide schaffen Raum flir Begegnung und Bewegung.

Mit dem ,Handlungsleitfaden zur Forderung des FuBver-
kehrs in den Kommunen®, der Erganzung des Leitfadens
,Querungsstellen flir die Nahmobilitat" um Beispiele fiir
den FuBverkehr, der AG FuBverkehr sowie weiteren Ver-
offentlichungen und Malinahmen hat die AGFS NRW das
Thema in den vergangenen Jahren kontinuierlich vertieft
und praxisnah aufbereitet.

Aktuelle Informationen zu den geplanten Aktivitaten, Ver-
anstaltungen und Publikationen finden Sie regelméaRig auf
der AGFS-Homepage und im AGFS-Newsletter.

Julia Groth/Redaktion nahmobil
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24h Planung - die Planungswerkstatt

der AGFS NRW

Teilnehmende erarbeiteten Losungen zu flinf Planungsfallen

Z ehn Projektleitende aus AGFS-Mitgliedskommunen
und -kreisen trafen sich am 7. und 8. Oktober 2025 im
codeks in Wuppertal, um gemeinsam mit externen Fach-
leuten praxisnahe Losungen fiir konkrete Planungsfélle zu
entwickeln, die sie selbst eingebracht hatten.

In einem Impulsvortrag zum Thema ,Effektiv Planen -
Hinweise fir die Praxis” stellte Prof. Dr. Isabelle Dembach
von der TH Kdln zentrale Anforderungen und Rahmen-
bedingungen fiir einen effizienten und erfolgreichen Pla-
nuNgsprozess vor.

Was ist die AGFS-Planungswerkstatt?

Die Planungswerkstatt bietet Planenden aus verschiede-
nen Kommunen die Maglichkeit, konkrete Falle aus der
taglichen Praxis gemeinsam zu reflektieren und neue Lo-
sungsansétze zu entwickeln. Die Teilnehmenden profitie-
ren von den Impulsen fiir ihre eigene Arbeit und unterstiit-
zen zugleich Kolleg:innen bei deren Projekten. Begleitet
wird der Prozess von externen Expert:innen, die ihr Fach-
wissen einbringen.

Der Ablauf der Planungswerkstatt

Der erste Veranstaltungstag begann im bewahrten Format
mit einer kurzen Vorstellungsrunde und einem einleiten-
den Fachvortrag. AnschlieRend présentierten die Teilneh-
menden ihre Planungsfalle, um sich auf die gemeinsame
Bearbeitung am Folgetag vorzubereiten. Der Tag klang bei

{
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einem gemeinsamen Abendessen und anregenden Ge-
sprachen aus.

Der zweite Tag stand ganz im Zeichen der intensiven Be-
arbeitung der fiinf Planungsfalle. Zwei Arbeitsgruppen
entwickelten parallel Lésungsvorschlage zu allen Féllen,
die anschlieBend im Plenum vorgestellt und diskutiert
wurden.

Fiinf Planungsfalle zu unterschiedlichen
Fragestellungen

Diesmal stand die Planungswerkstatt unter keinem vor-
gegebenen Schwerpunktthema. Somit boten die einge-
reichten Planfélle ein breites Spektrum der teilweise recht
komplexen kommunalen Planungsaufgaben. Im Folgen-
den werden die einzelnen Falle kurz vorgestellt:

Pulheim: Einrichtung einer FahrradstraBenachse

in Nord-Siid-Relation

Schwerpunkt der Planungsaufgabe war die Ausgestaltung
eines Knotenpunktes, bei dem die aktuelle Situation nur
eine sehr schmale Verbindung zur Querung mit der Haupt-
verkehrsstrale aufweist, die zudem von FuB- sowie Rad-
verkehr genutzt werden muss. Bei Einrichtung einer Fahr-
radstraBe muss hier zwingend eine breitere Alternative
gefunden werden, um den Fuf3- und Radverkehr sicher auf
die Querung zuzufihren.

Blomberg: Radverkehrsfiihrung auf einer
LandstraBe

Im Zuge der Sanierung einer Landesstralle sind
in den Streckenabschnitten Fiihrungen des Rad-
verkehrs vorgesehen worden. Nicht genauer
uberplant wurden jedoch die Gestaltungen
der Knotenpunkte in den Ortsdurchfahrten.
Schwerpunkt der Planungsaufgabe im Rahmen

Im Plenum wurden die Planfalle vorgestellt und an-
schlieBend die Ergebnisse der Gruppen prasentiert
und diskutiert. - Foto: Christian Eckert/IGS



In kleinen Gruppen wurden die Planfille gemeinsam mit Expert:innen intensiv

bearbeitet und Losungsvorschliage entwickelt. - Foto: Christian Eckert/IGS

der Planungswerkstatt war die Gestaltung eines innerort-
lichen Knotenpunktes. Zentrale Fragestellungen ergaben
sich bei der Ausgestaltung des Knotenpunktes in Bezug
zur Fiihrung des Radverkehrs (eigene Verkehrsflache oder
Mischverkehrsfiihrung) und zur Verkehrsregelung des
Knotenpunktes (Signalisierung oder Vorfahrtregelung).

Liinen: Umgestaltung eines komplexen Unfallschwer-
punktes

Planungsaufgabe war die Umgestaltung eines sehr kom-
plexen Verkehrsbereichs, der zudem als Unfallschwer-
punkt gilt. Die Einmiindung eines reinen Fuf- und Radwegs
auf die Fahrbahn einer Anliegerstralle mit Linienbusver-
kehr weist teilweise sehr schlechte Sichtbeziehungen auf.
Hinzu kommt die Einfahrt zum Parkplatz eines grofien
Nahversorgungszentrums, die im aktuellen Bebauungs-
plan festgeschrieben ist. Beide Faktoren fiihren zu pro-
blematischen Verkehrsablaufen, die insbesondere den
Radverkehr, aber auch den FuBverkehr in diesem Bereich
gefahrden.

Koln: Einmiindung im Kurvenbereich einer iiber-
geordneten Strafle

Grundlagen des Planungsfalls bildeten die Einmiindung
einer untergeordneten Strale im Kurvenbereich der Uber-
geordneten Stralte sowie der Zulauf eines reinen Rad- und

PLANUNGSTECHNISCHE FRAGESTELLUNGEN

FuBweges. Die Fiihrung des Radverkehrs in
der untergeordneten Stralle sowie in einer
Zufahrt der Ubergeordneten Strale sind in
Seitenlage auf einer eigenen Verkehrsflache
gegeben. Durch eine Engstelle im weiteren
Verlauf des weiteren Arms der Vorfahrtstra-
Re ist die Radverkehrsfiihrung nur im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn moglich. Die Pla-
nungsaufgabe bestand in der Entwicklung
einer sicheren und komfortablen Verkehrs-
flihrung fiir den Radverkehr im Knotenpunkt-
bereich sowie im Bereich der angrenzenden
Engstelle.

Rheinisch-Bergischer Kreis: Linksseitige
Fiihrung des Radverkehrs in Innerortslage
Grundlage des Planungsfalls war die neue
Erlasslage des Landes NRW zur Fiihrung des
linksseitigen Radverkehrs in Innerortslagen.
Exemplarisch wurden zwei innerortliche
Fihrungen des Radverkehrs vorgestellt, die
aktuell durch Benutzungspflicht linksseitig
geflihrt werden. Die Planungsaufgabe be-
stand darin, eine Ldsung zu finden, die die Benutzungs-
pflicht bei linksseitiger Fiihrung des Radverkehrs aufhebt
und eine sichere Alternative zur Fiihrung des Radverkehrs
beinhaltet.

Bei der gemeinsamen Bearbeitung der Planungsfalle
entwickelten beide Gruppen zahlreiche Ideen und disku-
tierten intensiv tber die verschiedenen fachlichen Frage-
stellungen. Besonders spannend war der anschlieRende
Vergleich der Ergebnisse: In drei Fallen (Pulheim, Liinen
und Koéln) kamen die Gruppen zu nahezu identischen
Losungen. Beim Planungsfall des Rheinisch-Bergischen
Kreises unterschieden sich die Vorschlage lediglich in
einigen Details, wahrend im Fall aus Blomberg zwei véllig
gegensatzliche Ansatze entstanden.

Am Ende eines intensiven Arbeitstages zogen die Teilneh-
menden ein durchweg positives Fazit. Vor allem der leb-
hafte fachliche Austausch wurde als auflerst bereichernd
hervorgehoben. Die Vielfalt der Aufgabenstellungen bot
zudem reichlich Inspiration und neue Ideen fiir die eigene
Planungspraxis.

Christian Eckert/Redaktion nahmobil
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Nationaler FuBverkehrskongress 2026

in Bielefeld

Wichtigstes Netzwerktreffen fir den Fulverkehr kommt nach Nordrhein-Westfalen

D er Nationale FuBverkehrskongress (FUKO) kommt
zum zweiten Mal nach Nordrhein-Westfalen: Am 29.
und 30. September 2026 findet die sechste Ausgabe des
bundesweit wichtigsten Netzwerktreffens flir den Fuver-
kehr in der Stadthalle Bielefeld statt. Gastgeber ist das
Land Nordrhein-Westfalen, unterstiitzt durch das Bundes-
ministerium fiir Verkehr (BMV) und die Stadt Bielefeld.

Der FUKO hat sich als zentrale Plattform fir den Fuf-
verkehr in Deutschland etabliert. Er bringt Fachleute aus
Verwaltung, Politik, Wissenschaft und Planungspraxis zu-
sammen, um Wege aufzuzeigen, wie der Fulverkehr im
Alltag gestarkt und sicherer gestaltet werden kann. Ziel
des Kongresses ist es, den FuBverkehr starker in den Mit-
telpunkt der Verkehrspolitik zu riicken und den Austausch
zwischen den vielfaltigen Akteurinnen und Akteuren zu
fordern.

Neben Expertinnen und Experten aus der FuBverkehrs-
forderung werden auch Vertreterinnen und Vertreter aus
Wirtschaft, Tourismus, Gesundheitswesen, Stadtentwick-
lung und Klimaschutz erwartet. Damit bietet der Kongress
eine einmalige Gelegenheit, interdisziplindr Uber die Zu-
kunft der grundlegendsten Fortbewegungsart - des Zu-
fuBgehens - zu diskutieren: von sicheren Querungen Uber
fuBgangerfreundliche Stadtgestaltung bis hin zu gesun-
den und lebenswerten Quartieren.

Mit dem Austragungsort Bielefeld setzt NRW erneut ein
starkes Zeichen als Land der kurzen Wege und der aktiven
Mobilitat. Bereits der erste FUKO fand 2014 in Wuppertal
statt — nun kehrt das wichtigste Forum fiir den Fuverkehr
in Deutschland zurtick nach Nordrhein-Westfalen.

Julia Groth/Redaktion nahmobil
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Auf dem Weg zu neuen Richtlinien

FGSV-Arbeitskreis iiberarbeitet die R-FGU

ach Uber zwei Jahrzehnten steht eine grundlegen-

de Uberarbeitung der Richtlinien fiir die Anlage und
Ausstattung von FuRgéngeriiberwegen (R-FGU) an. Die
Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen
(FGSV) hat hierzu einen Arbeitskreis eingerichtet - mit da-
bei ist auch Arne Blase, Bereichskoordinator Fachplanung
und Mitglieder der AGFS NRW.

Hintergrund ist die Anderung der Verwaltungsvorschrift
zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StV0), mit der die
Vorgabe entfallen ist, dass die R-FGU vom Bundesminis-
terium fiir Verkehr (BMV) im Einvernehmen mit den obers-
ten Landesbehdrden erlassen werden muss. Stattdessen
wird die FGSV das Regelwerk kiinftig fortschreiben.

Diese Anderung starkt die Rolle der FGSV als Fachgremi-
um und Gffnet die Tir fir eine Aktualisierung der R-FGU,
praxisnah und fundierend auf neuesten wissenschaft-
lichen Erkenntnissen. Denn: Die derzeit gliltige Fassung
stammt aus dem Jahr 2001. Seither hat sich im Bereich
der Nahmobilitat viel getan - neue Erkenntnisse, veran-

derte Mobilitatsmuster und eine Vielzahl von Landererlas-
sen zur sicheren Gestaltung von FuBgangeriberwegen
machen eine Uberarbeitung dringend notwendig.

Der neue Arbeitskreis hat sich deshalb zum Ziel gesetzt,
die Richtlinien an den aktuellen Stand von Technik und
Forschung anzupassen. Neben neuen Aspekten wie bei-
spielsweise FGU (iber Radverkehrsanlagen wird auch be-
sonderer Wert auf eine bessere Verstandlichkeit gelegt
werden. Die R-FGU werden dabei Aussagen aus den Pla-
nungsregelwerken wie RASt und EFA erganzen, aber nicht
ersetzen.

Um ein moglichst breites Meinungshild aus Praxis und
Planung zu gewinnen, wird die FGSV in Kiirze eine Umfra-
ge zur Fortschreibung der R-FGU starten. Auch Kommu-
nen, Fachbiros und Organisationen aus dem Bereich der
Nahmobilitat werden eingeladen, ihre Erfahrungen und Er-
wartungen einzubringen. Die AGFS NRW wird rechtzeitig
iber den Start der Umfrage informieren.

Julia Groth/Redaktion nahmobil

Sicherheit von zu Ful Gehenden

Auftaktveranstaltung der NRW-Initiative fiir mehr Sicherheit im StraBenverkehr

it einem bunten Aktionstag startete am 27. Okto-

ber 2025 in Krefeld der neue Jahresschwerpunkt
der NRW-Initiative #sicherimStralenverkehr. Unter dem
Motto ,Sicherheit von zu Full Gehenden” stand die Ver-
kehrssicherheit von Fuligangerinnen und Fuigangern im
Mittelpunkt — einer Gruppe, die im Strallenverkehr beson-
ders gefahrdet ist.

Auftakt mit prominenter Unterstiitzung

Gemeinsam mit NRW-Innenminister Herbert Reul, NRW-
Verkehrsminister Oliver Krischer und Krefelds Oberbiir-
germeister Frank Meyer eroffnete die Landesinitiative den
Markt der Moglichkeiten rund um das Seidenweberhaus.
Zahlreiche Aktionen luden die Besucherinnen und Besu-

cher zum Mitmachen ein: vom FuBverkehrscheck {iber
Praventionsangebote bis hin zu einem Konzert des Lan-
despolizeiorchesters NRW. Auch ein Perspektivwechsel
war maglich - etwa durch die sogenannte Rauschbrille
oder beim Blick aus Kinderhohe auf den Strallenverkehr.

AGFS NRW aktiv dabei
Die AGFS NRW beteiligte sich als Mitglied des Netzwerks
mit einem eigenen Aktionsstand. Dort konnten Interes-
sierte eine Ausstellung zum Fufverkehr entdecken, ihr
Wissen in einem Quiz testen und mithilfe von Senioren-
brillen und Tiefsehrohr erfahren, wie sich eingeschranktes
Sehen im Stralenverkehr anfihlt.

Julia Groth/Redaktion nahmobil
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Koln geht vor: Teilnahme am Projekt
,Besseres Klima in Kommunen geht gut”

Erfolgreiche Bewerbung fiir das Projekt des Fachverbands FUSS e V.

m Rahmen des Projekts

,Besseres Klima in Kom-
munen geht gut” werden in
Koln, einer von vier Modell-
kommunen, innerhalb von
zwei Jahren die Potenziale
des Zusammenspiels von
MaBnahmen der Klimaan-
passung und der FuBver-
kehrsforderung beleuchtet.
In 2026 sollen dabei auch
Moglichkeiten experimen-
tell in Form von temporéaren
MalBnahmen auf die StralRe
gebracht werden. Untersu-
chungsgebiet ist das Win-
zerviertel sowie Teile des
Pantaleonsviertels.

$% StadtKéin

%

und Lebensgualitat vor Ort.

Ziele

Das integrierte Modellpro-
jekt mochte Mafllnahmen ForeE | PHI
zur Verbesserung des Fuf- - mt NEO

Zu FuB im Winzer- und
Pantaleonsveedel - mach mit!

Werde Quartiersgeher®in fiir das Projekt
<Besseras Klima in Kommunean geht gut”

Taita mit uns deina Erfahrungen zu Kiima, Fuivarkehr

Anmeldung bis zum 1, August per E-Mail an
111:’,5\!1:rkl.‘:hr.f:l:!ll'!._"l'.JHrngt:}@ﬁh’:d!-krmln.m-

wohner:Innen lebenswerter
gestaltet werden kann.
Dies gelingt im hochver-
dichteten und als Hitze-
inseln eingestuften Bereich
der sudlichen Innenstadt
Kolns mit den Stichworten
,Sicherheit”, ,Griin“, ,Schat-
ten’,,Trinken" und ,Sitzen".

Fokus

,Besseres Klima in Kommu-
nen geht gut” richtet in Kéln
im Winzerviertel den Fokus
auf zwei (berdimensio-
nierte Kreuzungsbereiche,
die durch Griinelemente
und das Konzept der Freien

Ecke langfristig fuRgan-
gerfreundlicher  gestaltet
werden sollen. Daneben

befinden sich im Bereich
des Pantaleonsviertels drei

verkehrs und des Stadtkli-
mas gemeinsam mit den
Anwohnerinnen in den Fo-

Im Rahmen des Projektes wurden ,Quartiersgeher*innen” ge-
sucht, die ihre Beobachtungen auf ihren taglichen FuBwegen

StraBenziige, aus denen
kirzlich der ruhende Ver-
kehr auf der Fahrbahn he-

dokumentieren. - Plakat: Stadt K6In

kus stellen. Es verbindet

die Ziele der Erhohung der Lebensqualitat und der Klima-
resilienz als Stellschrauben nicht nur zum AnstoBen der
Mobilitdtswende. Ziel dabeiist es, Moglichkeiten zu testen
und lbertragbare Losungen - auch flir andere Stadtteile
- aufzuzeigen, um die Aufenthaltsqualitat insbesondere
bei Hitze fiir Fukgangerinnen im hochversiegelten Stadt-
gebiet zu verbessern. Hierbei wird ein besonderer Fokus
auf vulnerable Personengruppen gelegt. Im Rahmen des
Projektes gibt es sogenannte Quartiersgeherlnnen, eine
Beteiligungsveranstaltung sowie eine Aktionswoche im
Sommer 2026.

Mit kontinuierlicher Beteiligung will das Projekt heraus-
arbeiten, wie ein Ort in Koln gemeinsam mit seinen Be-

rausgenommen wurde, da
die 3,05 m Fahrbahnmindestbreite fiir Rettungsfahrzeuge
nicht gegeben waren. Hier besteht grofles Potenzial mo-
dellhaft aufzuzeigen, wie ein solcher Strallenraum entsie-
gelt, begriint und fuBgangerfreundlicher gestaltet werden
kann.

Weitere Themen des Projektes werden Fassadenbegri-
nungen, Pflanzkibel und Griinpatenschaften sowie Geh-
wegparken sein.

Britta Buch/Stadt Kéln



Zebrastreifen neu gedacht

Impulse fr sichere Querungen

| berall in Deutschland Uberque-
ren wir im Durchschnitt alle zwei
Minuten eine Fahrbahn - und oft feh-
len sichere, gut gestaltete Querungs-
moglichkeiten. Der Verein FUSS e.V.
nimmt das zum Anlass, mit der neu-
en Broschire Broschire ,Zebrastrei-
fen" ein kompaktes Nachschlage-
werk vorzulegen, das mehr ist als
eine technische Anleitung: Es richtet

lungen oder der Nachweis be-
sonderer Gefahrdung entfallen in
vielen Féllen. AuBerdem kann an
Zebrastreifen kiinftig Tempo 30
angeordnet werden - ein wichtiger
Schritt flir mehr Sicherheit. Die Bro-
schiire erldutert die neuen Standards
und bietet praxisnahe Hinweise zu
Standortwahl, Gestaltung und recht-
licher Umsetzung.
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Zebrastreifen

Arbeitshilfen fir
Fulgingeriiberwege

sich an Planende, Entscheidende und
engagierte Biirger:iinnen und zeigt, Der wachsende Anteil des Fulver-
wie Zebrastreifen bewusster geplant  kehrs zeigt, wie relevant sichere
und umgesetzt werden konnen. Querungen sind: Laut der aktuellen
Erhebung der Studie ,Mobilitdt in  gestalteten Uberwegen - und auch
Ein zentraler Impuls kommt aus Deutschland (MiD) werden inzwi- der motorisierte Verkehr, wenn Am-
der aktuellen Reform der Pla- schen 26% aller Wege zu Full zuriick-  peln entfallen konnen.
nungsvorschriften: Behordliche  gelegt. Besonders &ltere Menschen
Hirden wie verpflichtende Z&h- und Schulkinder profitieren von gut

Die Broschiire ,Zebrastreifen” steht kos-
tenlos auf fuss-ev.de zum Download be-
reit. - Abbildung: FUSS e.V.

Julia Groth/Redaktion nahmobil

»Mit Neugier durchs Quartier”
Spaziergange, die Stadtteile neu erlebbar machen

as Projekt ,Mit Neugier durchs jekt setzt damit nicht nur auf Bewe-  den - weit Uber reine Infrastruktur-
malinahmen hinaus.

Quartier” des FUSS e.V. Bochum  gung und Gesundheit, sondern auch

zahlt zu den Gewinnern der Nachbar-
schaftsheld:innen 2025 der nebenan.
de-Stiftung. Ziel: gemeinschaftliche
Spaziergange durch das eigene Vier-
tel zu initiieren - unter dem Motto
,Dialog im Gang". Teilnehmende ent-
decken neue Blickwinkel, kommen
ins Gesprach, erleben ihre Nachbar-
schaft mit achtsamem Blick und ge-
meinsamem Austausch.

Beim Ausklang mit Kaffee und Ku-
chen wird bewusst Raum fiir Begeg-
nung geschaffen - denn Gemein-
schaft gilt als zentraler Baustein
einer lebenswerten Stadt. Das Pro-

auf soziales Miteinander.

Langfristig ist geplant, die Spazier-
gange durch Spaziergangs-Paten-
schaften zu verankern: Ehrenamt-
liche Ubernehmen Verantwortung,
regelmalige Gruppen werden auf-
gebaut - eine Art Netzwerk fir die
Nachbarschaft auf FuBwegen.

Fir Verkehrsplaner:iinnen und Kom-
munen bietet das Projekt wichtige
Impulse: Es zeigt, wie man Alltags-
mobilitat und Fullverkehr mit Teilhabe
verbindet, wie Rdume neu entdeckt
und Zugange fr alle geschaffen wer-

Julia Groth/Redaktion nahmobil

Das Bochumer Projekt ,Mit Neugier

durchs Quartier” zahlt zu den Gewinnern
der Nachbarschaftsheld:innen 2025. -
Foto: Anna Kleinsteinberg
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RS1 in Bochum

Rickgrat der Radverkehrswende

D er Radschnellweg Ruhr (RS1) ist das zentrale Infra-
strukturprojekt fiir den Radverkehr im Ruhrgebiet.
2014 wurde er durch eine Machbarkeitsstudie als erste
Radschnellverbindung in Deutschland identifiziert - mit
dem Anspruch, den Radverkehr auf einer Ost-West-Achse
von Moers bis Hamm leistungsfahig und attraktiv zu ma-
chen. Mit der rechtlichen Gleichstellung von Radschnell-
wegen mit Landesstrallen im Jahr 2016 wurden fortan
auch aufwendige Planungs- und Genehmigungsverfahren
notwendig. Seit 2020 sorgt zudem ein landesweiter Leit-
faden fir klare Qualitatsstandards.

Bochum Ubernimmt in diesem Prozess eine Schlissel-
rolle: Rund 17 km des RS1 verlaufen {iber das Stadtgehiet.
Die Stadt verantwortet sowohl die Ortsdurchfahrten als
auch - auf Basis einer Verwaltungsvereinbarung mit dem
Landesbetrieb StraBenbau NRW - die sogenannten freien
Strecken. Damit wird sichergestellt, dass der RS1 durch-
gangig, einheitlich und systematisch umgesetzt wird -
und Bochum wird zu einem Motor der Radverkehrswende
im Herzen des Ruhrgebiets.

Qualitat mit Anspruch

Der RS1 setzt neue Malstabe:

* Breite: bis zu 4,0 m fiir den Radverkehr, erganzt um einen
2,5 m breiten Gehweg.

- Komfort: geringe Steigungen, weite Radien, minimierte
Wartezeiten.

- Sicherheit: klare Trennung von Rad- und FuBverkehr,
taktile Leitelemente.

+ Qualitat: langlebige Beldge und gute Beleuchtung.

« Betrieb: Reinigung und Winterdienst auch auf freien
Strecken.

Diese Standards machen den RS1 zur schnellen und kom-
fortablen Alternative fiir Pendler, Schiiler und Freizeitnut-
zer — und zeigen, dass Radverkehr auf Augenhche mit an-
deren Verkehrstragern geplant werden kann.

Bauabschnitte im Uberblick

Abschnitt A1 - Stadtgrenze Gelsenkirchen bis
Darpestrale

Am 19. August 2025 wurde der Abschnitt AT feierlich fir
den Verkehr freigegeben. Auf 3 km bietet er einen 4,0 m

breiten Radweg und einen 2,5 m breiten Gehweg, getrennt
durch taktile Noppenplatten. Eine Kl-gestiitzte Detektion
an der hoch belasteten Bliicherstrale sorgt dafiir, dass
Radfahrende mdglichst ohne Halt queren konnen.

Die alte Eisenbahnbricke an der ParkstraBe wurde Ende
2024 abgerissen. Der 16 m lange Ersatzneubau wird ak-
tuell geplant und nach Abschluss der laufenden Kanalbau-
arbeiten neu errichtet.

Abschnitt A2 - DarpestraBBe bis Gahlensche Strafle
Dieser Abschnitt ist durch komplexe Ingenieurbauwerke
gepragt: ein Briickenbauwerk Uber die sieben Fahrspuren
der A 40, ein Tunnel unter den Gleisen von Thyssenkrupp
Steel und die okologische Aufwertung des Marbachs. Eine
Fertigstellung ist nicht vor 2030 realistisch.

Als Zwischenlgsung hat Bochum im Juli 2025 eine Um-
fahrung uber die Wattenscheider Strale eingerichtet. Der
Verkehrsversuch wird wissenschaftlich begleitet und zeigt
bislang keine nennenswerten Konflikte.

Abschnitt A3 - Gahlensche StraBe bis Stahlhauser
StraBle

Der siidliche Teil ist seit April 2025 fertiggestellt und be-
reits befahrbar. Der nordliche Abschnitt wird in Abstim-
mung mit der MaBnahme der Emschergenossenschaft
realisiert, um Synergien zu nutzen. Damit riickt die durch-
gehende Verbindung zur Innenstadt naher.

Abschnitt A4 - Stahlhauser StraBe bis Bessemerstrale
Bereits 2022 wurde dieser Abschnitt freigegeben - der
erste Teil des RS1 in Bochum. Er fiihrt tber eine Fahrrad-
stralle und einen separaten Geh- und Radweg durch ein
ehemaliges Industrieareal.

Innenstadt | - BessemerstraBe bis Klever Weg
Die Entwurfsplanung lauft. Eine Mikrosimulation hat ge-
zeigt, dass die stark belastete Konigsallee mit einer neuen
Ampel gequert werden kann, ohne spirbare Reisezeitver-
luste zu verursachen. Herausforderung bleibt der sehr
hohe Parkdruck in den angrenzenden Quartieren.



Der RS1 in Bochum: breite Wege, klare Markierungen und hoher Fahrkomfort - Foto: Daniel Eickmeier

Innenstadt Il - Klever Weg bis Lohring

Zwei grofle Brickenbauwerke Uber Universitatsstralie
und Wittener Strale sowie die Trassenfiihrung durch
den Kortumpark machen diesen Abschnitt besonders an-
spruchsvoll. Hier miissen Belange des Denkmalschutzes,
des Naturschutzes und bestehende Friedhofsnutzungen
berlcksichtigt werden.

Abschnitt B - Lohring bis Stadtgrenze Dortmund

Die urspringlich in der Machbarkeitsstudie vorgesehene
Trasse ist nicht realisierbar. Eine neue Streckenfiihrung
wird ab 2026 in enger Abstimmung mit der Stadt Dort-
mund und dem Landesbetrieb Stralenbau NRW entwickelt.

Erfolge sichtbar machen

Die bisherigen Ergebnisse zeigen, dass der RS in Bochum

deutlich Gestalt annimmt:

+ Mit dem Bauabschnitt AT wurde 2025 einer der langsten
neuen Abschnitte fertiggestellt.

+ Durch die Kombination von A1, A3 Siid, A4 und der Um-
fahrung von A2 entsteht bereits jetzt eine durchgehende
Verbindung vom Bochumer Zentrum nach Watten-
scheid, Gelsenkirchen und Essen.

+ Die Kl-gesteuerte Ampel an der Bliicherstrale sorgt fiir
kurze Wartezeiten und liefert zugleich Daten, die zeigen:
Der RST wird von Beginn an sehr gut angenommen.

+ Durch die Umnutzung ehemaliger Bahntrassen konnte
eine komfortable, leistungsfahige Flihrung mit sanften
Steigungen und grofziigigen Radien geschaffen werden.

- Die enge Zusammenarbeit von Stadt, Land, Stadtwer-
ken und Emschergenossenschaft ermdglicht eine effi-
ziente Umsetzung und schafft Mehrwert tber das reine
Bauprojekt hinaus.

Diese Erfolge sind nicht nur fiir Bochum von Bedeutung,
sondern auch fiir die gesamte Region: Der RST verhindet
Stadte, Menschen und Arbeitsplatze - und macht den
Radverkehr zu einer echten Alternative.

Bedeutung fiir Stadt und Region

Der RS1 schafft eine Infrastruktur, die weit Uber Bochum

hinauswirkt. Er verbindet schon jetzt wichtige Kernstadte

des Ruhrgehiets, bietet sichere und schnelle Wege fur den

Alltag und macht das Radfahren zu einer selbstverstand-

lichen Option. Fiir Bochum bedeutet das:

+ bessere Erreichbarkeit innerhalb der Stadt,

- eine klare Starkung des Umweltverbundes,

+ mehr Lebensqualitat durch sichere und attraktive Rad-
wege.

Damit leistet der RS1 einen spirbaren Beitrag zum Klima-
schutz und zur Verkehrswende - und setzt ein sichtbares
Zeichen, dass moderne Mohilitat im Ruhrgebiet Realitat
wird.

Fazit

Der RST in Bochum zeigt: Die Umsetzung schreitet voran,
und die Erfolge sind sichtbar. Erste durchgehende Verbin-
dungen bestehen bereits - und sie werden Jahr fiir Jahr
weiter ausgebaut.

Die Erfahrungen bestatigen die Erwartungen: hohe Akzep-
tanz, steigende Nutzung und eine klare Verbesserung der
Radinfrastruktur. Bochum ist damit mittendrin im RS1 -
und ein entscheidender Motor fiir die Radverkehrswende
im Ruhrgebiet.

Daniel Eickmeier/Stadt Bochum
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Liickenschluss zwischen der Klever
Innenstadt und Ortsteilen

Radvorrangroute mit Radwegbricke entlang des Gewassers ,Spoykanal” in Kleve

M it dem Ausbau der rund 1,5 km langen Radvorrang-
route entlang des Spoykanals sowie dem Bau einer
Radwegbriicke Uber den Tweestrom schliefit die Stadt
Kleve eine wichtige Licke im Radverkehrsnetz. Damit wird
eine direkte und komfortable Verbindung zwischen Innen-
stadt, Gewerbegebiet und den Ortsteilen geschaffen. Fir
das Projekt investiert die Stadt insgesamt 4,7 Mio. Euro.
Der grofite Teil der Summe - 4,46 Mio. Euro — wird durch
Fordermittel aus der Forderrichtlinie Nahmobilitat sowie
dem Sonderprogramm ,Stadt und Land" gedeckt.

In diesem und im kommenden Jahr wird die Stadt Kleve
die Radvorrangroute entlang des Spoykanals bis in die
Innenstadt ausbhauen. Dabei quert sie den Tweestrom iiber
eine neue Radwegbriicke. Als Bestandteil des Mobilitats-
entwicklungskonzeptes und des Klimaschutzfahrplans
der Stadt leistet die Radvorrangroute einen wichtigen Bei-
trag zu einem sicheren, komfortablen und schnellen Rad-
verkehr in Kleve.

Wichtiger Liickenschluss im Radverkehrsnetz

Mit dem neuen Radweg entsteht eine durchgangige Rad-
vorrangroute, die alle klima- und radverkehrsrelevanten
Anforderungen beriicksichtigt. Geplant ist ein 3 m breiter,
eigenstandig geflihrter Zweirichtungsradweg, auf dem ein
reibungsloser Begegnungsverkehr moglich ist. Die Tras-
senfiihrung ermaglicht groBtenteils eine Geschwindigkeit

/ /
jpahmobil/HAE2§12025

von bis zu 30 km/h, wobei die flir Radvorrangrouten vor-
geschriebenen Mindestradien eingehalten werden.

Fir die Uberquerung des Tweestroms ist eine schlanke
Rohrbogenbriicke aus Stahl mit abgehangter Fahrbahn
geplant. Sie wird ausschlieBlich als Radwegbriicke ge-
nutzt. Die Stltzweite zwischen den Widerlagern betragt
rund 25 m, die lichte Breite zwischen den Gelandern ist
mit 4 m geplant. Als Belag kommt ein rutschhemmender
Kunststoff in Holzbohlenoptik zum Einsatz.

Startschuss fiir Radvorrangroute

Zum Start der Baumaflilnahme wurde im Februar 2025 zu-
ndchst das Baufeld von Bewuchs befreit. Die erforderli-
chen Fall- und Rodungsarbeiten waren bis zum 28. Februar
abgeschlossen. Anschlieffend konnten nach der europa-
weiten Ausschreibung der Planungs- und Ingenieurleis-
tungen die Ausfiihrungs- und Ausschreibungsunterlagen
fir die Radwegbriicke einschlieBlich Verbau sowie fiir
den Radweg erstellt werden. Im September 2025 folgten
die offentlichen Ausschreibungen fiir den Bau der Briicke
uber den Tweestrom samt Verbauarbeiten sowie fir den
Ausbau des Radwegs. Nach Abschluss des Vergabever-
fahrens ist der Baubeginn fiir Oktober/November 2025
vorgesehen. Bei einem planmaBigen Start ist mit einer
Fertigstellung des Radwegs und dem Einhub der Briicke
im Friihjahr 2026 zu rechnen.

Pascale van Koeverden/Stadt Kleve

Mit dem geplanten Radweg direkt am Wasser erreicht die Stadt
einen wichtigen Liickenschluss im Radverkehrsnetz. - Foto: Stadt
Kleve

Sonderprogramm

STADT UND LAND



Fahrrad hat Vorfahrt
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Stadt Rees andert Bevorrechtigung zugunsten von Radfahrenden auf beliebter

Freizeitstrecke

Fahrrad hat Vorfahrt: Das testeten der Reeser Biirgermeister Sebastian Hense, Stephanie Schlebusch, Fachbereich Planen, Bauen und

Umwelt, und der Fahrradbeauftragte Georg Messing (v.l.n.r.). - Foto: Stadt Rees

orfahrt auf dem beliebten Planetenradweg der Stadt

Rees: An fast allen Uberquerungen des ca. 6,6 km
langen Weges am Niederrhein haben Fahrrader jetzt vor
dem kreuzenden Stralenverkehr Vorfahrt. Zdhlungen im
Frihjahr und Sommer 2024 haben gezeigt, dass auf die-
sem Stiick deutlich mehr Radfahrende unterwegs sind als
Kraftfahrzeuge auf den kreuzenden Wirtschaftswegen.

Neue Regelung

Die gesamte Verkehrssituation wurde im Vorfeld gemein-
sam mit der Strallenverkehrsbehorde Kleve, der Kreis-
polizeibehorde Kleve sowie dem Fahrradbeauftragten der
Stadt Rees begutachtet. Auf dieser Basis beantragte die
Stadt die notwendigen verkehrsrechtlichen Anordnungen
beim Kreis Kleve, die im Mai 2025 genehmigt wurden. Auf
die gednderte Verkehrsfiihrung wird mit neuen Verkehrs-

schildern, Pfosten, roter Markierungsfarbe und Fahrrad-
piktogrammen aufmerksam gemacht. An einer Stralle
erfolgte aulerdem ein hohentechnischer Ausgleich der
Fahrbahn, um die Befahrbarkeit fiur Radfahrer zu ver-
bessern.

Die fahrradfreundliche Stadt Rees, die beim ADFC-Fahr-
radklima-Test in NRW den zweiten Platz belegte, hat dar-
tiber hinaus weitere Malnahmen umgesetzt: 100 Sperren
wurden entfernt oder ersetzt, um die Durchfahrt und die
Sicherheit fiir Radfahrende zu verbessern. Zudem ent-
standen neue Fahrradstellplatze, Fahrradboxen an Mobil-
stationen und markierte Fahrradstrallen.

Ole Engfeld/Stadt Rees
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Aktuelles zum Radverkehr in Miinster

Umweltspur im Verkehrsversuch

Gemeinsame Bus- und Radspur auf der Warendorfer Strale

uf eine Spur gebracht” - unter diesem Motto lauft seit

April ein Verkehrsversuch auf einem stark frequen-
tierten Abschnitt der Warendorfer Strale. Ziel ist es, Rad-
und FuBverkehr sicherer sowie den OPNV verlésslicher zu
machen. Daflir wurde stadteinwarts ein 3,5 m breiter, rot
markierter Radfahrstreifen auf der Fahrbahn eingerichtet.
Er ist auch fiir Linienbusse freigegeben und ermoglicht
ihnen eine zlgige Fahrt in die Innenstadt. Gleichzeitig ent-
stand mehr Platz fiir Aufengastronomie und Fulverkehr,
Konflikte mit Radfahrenden wurden entscharft.

Tdglich nutzen rund 9.000 Radfahrende, ebenso viele Au-
tofahrende und (iber 4.000 Busfahrgaste den etwa 200 m
langen Abschnitt. Die Umweltspur macht die Durchfahrt

flr den Radverkehr sicherer und komfortabler, Busse kon-
nen plnktlicher fahren. Ladezonen beugen Behinderun-
gen durch Lieferverkehre vor.

Neben Markierungsarbeiten wurde auch die Beschilde-
rung angepasst. Mit Beginn des Versuchs entfiel die zuvor
noch geduldete Moglichkeit zum Parken am Fahrbahn-
rand. Der Verkehrsversuch lauft bis Friihjahr 2026. Die
Stadt will priifen, ob sich die gemeinsame Nutzung von
Rad- und Linienbusverkehr bewahrt und ob die Lieferbe-
reiche akzeptiert werden. Die Ergebnisse sollen Grundlage
flr die endgiltige Gestaltung sein.

Fahrradbiiro/Stadt Miinster

Mehr Platz fiir sicheres Radfahren auf der Hoyastrafle

Instandsetzung einer Kfz-Sperrflache sorgt fur breitere Wegefihrung firs Rad

ie Hoyastralle liegt im Minsteraner Kreuzviertel.

Das Quartier ist dicht beparkt, was in der Hoyastra-
Re dazu fiihrt, dass auch ordnungswidrig Kfz abgestellt
werden. Hierzu werden u.a. auch Sperrflachen und Ver-
kehrsinseln genutzt. Dadurch wird der Platz fiir andere
Verkehrsteilnehmende teils massiv eingeschrankt. So z.B.
auch auf einem Teilstiick zwischen Nordstraflie und Kreuz-
kirche. Die bisherige Wegefiihrung fiir den Radverkehr war
dort sehr schmal und fiihrte direkt am ruhenden Verkehr
vorbei, der dort unerlaubt auf einer sehr abge-nutzten
Sperrflache parkte. Mitte September 2025 wurde diese Si-
tuation mittels Markierungsarbeiten entscharft. Das Amt
flr Mobilitat und Tiefbau der Stadt Miinster erneuerte in
diesem Bereich die Sperrflache auf der Hoyastrale und
verbreiterte in dem Zuge die Radverkehrsfiihrung auf 2 m.
Der Strallenahschnitt ist als Basisroute Teil des politisch
beschlossenen Fahrradnetzes 2.0.

Mit der neuen Markierung wird die kaum noch erkennbare
Sperrflaiche neben der Radverkehrsfiihrung wieder klar

gekennzeichnet. So ist unzuldssiges Parken parallel zum
Radverkehr nicht mehr mdglich. Unfalle durch Autotiiren,
die sich zum Radweg hin plotzlich 6ffnen, werden verhin-
dert. Das Ordnungsamt der Stadt Munster wird verstarkt
uberwachen, dass in diesem Abschnitt keine Kraftfahr-
zeuge mehr parken.

Fahrradbiro/Stadt Miinster

Neu markierte Radwegefiihrung - Foto: Stadt Miinster
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Radfahrenden den roten Teppich ausrollen

Weitere rote FahrradstralBen in Minster

Die SchillerstraBe vor und nach dem Umbau zur FahrradstraBBe Plus - Foto: Stadt Miinster

er Ausbau der Fahrradstrallen geht weiter: Seit Sep-

tember 2025 ist der Umbau einer etwa 500 m langen
Strecke auf der WilhelmstralBe zur Fahrradstraflie Plus
abgeschlossen. Sie ist Teil einer Veloroute und wird von
vielen Menschen als Verbindung zwischen Hochschulein-
richtungen und Innenstadt genutzt.

Die Strafle erfiillt damit den Standard, den sich die Stadt
fir FahrradstraBen im urbanen Raum gesetzt hat: Fahr-
gassen werden flachig rot eingefarbt und mit dem Fahrrad-
strallen-Sinnbild versehen. Die Roteinfarbung signalisiert
den Vorrang des Radverkehrs und erhoht die Aufmerk-
samkeit aller Verkehrsteilnehmenden. Durch Fahrgassen
von 4 bis 5 m Breite plus Sicherheitstrennstreifen von 0,5
bis 0,75 m Breite konnen Radfahrende problemlos neben-
einanderfahren und Uberholen. Kfz-Parkraum wird redu-
ziert oder entfallt, wenn es die Breite erfordert.

Dieser Standard gilt in Miinster fiir Fahrradstralen Plus
im urbanen Raum. Fir anbaufreie Bereiche wurde der
Standard Fahrradstrafien Basis entwickelt. Dort wird die
Roteinfarbung nur an Knotenpunkten eingesetzt, erganzt
durch auffallige Piktogramme und Markierung der Doo-
ring-Zone. Erste Umsetzungen stehen bevor.

Rote Fahrgasse, breite Gehwege, neue Baume

Durch den Umbau hat die Wilhelmstrale nun fast durch-
gangig eine 4,50 m breite rote Fahrgasse mit 0,75 m brei-
ten Sicherheitstrennstreifen. Der Gehweg wurde verbrei-

tert, sieben neue Baume verbessern
das Mikroklima, Gber 60 Anlehnbigel
schaffen sichere Radabstellplatze.

Nutzende genieBen Vorfahrt vor ein-
miindenden Nebenstrallen. Bauliche
Anpassungen an den Einmindungen
verbessern die Sicht und erhchen die
Sicherheit. Im Zuge der Arbeiten wur-
den auch Gas-, Wasser- und Stromlei-
tungen sowie Regen- und Schmutz-
wasserkanale erneuert. Der Umbau
dauerte 19 Monate und kostete rund
1,65 Mio. Euro.

Alteste FahrradstraBe und seit 2024 mit Qualitt

Auch Miinsters alteste Fahrradstralle wurde im Herbst
2024 zur FahrradstraBe Plus umgebaut. Damit ist ein
weiteres Teilstlick der Veloroute Everswinkel-Minster
fertiggestellt. Auffallig sind die rote Asphaltierung, Fahr-
radstralen-Piktogramme und vor allem viel Platz fiir den
Radverkehr. Zuvor auf beiden Seiten maoglich, gilt jetzt
nur noch einseitiges Parken. 90 Stellplatze entfielen, um
eine Ubersichtliche Verkehrssituation mit Platz fiir tiber 70
neue Fahrradanlehnbiigel, zwei neue Baume sowie brei-
tere Gehwege zu schaffen. Eine breite Offentlichkeitsbe-
teiligung begleitete den Prozess und sorgte fir politische
Unterstltzung.

Auf Interim folgt FahrradstraBe

Voraussichtlich Ende 2026 wird auch ein Teilstiick der
Veloroute Greven—Miinster zur Fahrradstrae Plus umge-
baut. Bis dahin gibt es eine UbergangslGsung: Die Radwe-
gebenutzungspflicht entfallt, Fahrbahnausbesserungen
flihren zu mehr Komfort und Markierungen leiten den Rad-
ver-kehr sicher auf die Fahrbahn. Piktogramme verdeut-
lichen die Nutzung, zuséatzliche Markierungen und Sicher-
heitstrennstreifen erhdhen die Verkehrssicherheit.

Fahrradbiiro/Stadt Miinster
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Briickenneubau schlieBt Liicke im Alltagsradverkehr

Neue Full- und Radverkehrsbriicke nach zehnmonatiger Bauzeit fertig

Die neue Briicke bietet mit 3,50 m viel Platz fiir Rad- und FuBver-
kehr. - Foto: Stadt Miinster

ach zehn Monaten Bauzeit wurde in Miinster Anfang

September 2025 eine neue Fufl- und Radverkehrs-
briicke {iber die Werse fertiggestellt und freigegeben. Im
Frihjahr 2022 musste die alte Holzbriicke wegen gravie-
render Schaden gesperrt werden. Der Neubau ist eine
langlebige Stahlkonstruktion, die sich durch zwei satte
Griintone in die Umgebung einfiigt.

Im stadtischen Fahrradnetz 2.0 ist die Verbindung wegen
ihrer Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr zwischen Han-
dorf und Gelmer als Basisroute klassifiziert. Auch beim
touristischen Radverkehr ist die Route als Teil des Werse-
Radwegs beliebt.

Mehr als 2 Mio. Euro hat der Ersatzneubau gekostet. 90%
konnte die Stadt Minster refinanzieren durch Bundesmit-
tel aus dem Sonderprogramm ,Stadt und Land".

Die vier Briickenteile wurden im Werk vormontiert und per
Sondertransport geliefert. Das groBte Einzelteil ist das
Hauptfeld: 35 m lang, 3,50 m breit, 1,95 m hoch und 12,5 t
schwer. Es erhielt wegen der groRen Spannweite und der
leichten Konstruktion einen Schwingungsdampfer. Bohr-
pfahle aus Stahlbeton, die bis zu 10 m tief im Boden ste-
cken, halten die Briicke. Der neue Belag aus glasfaserver-
starktem Kunststoff (GFK) ist rutschhemmend. Die rund
88 m lange Briicke wurde in ihrer Linienflihrung begradigt.

Fahrradbiiro/Stadt Miinster

Umstrukturierung des Parkens auf dem Miinsteraner

Hansaring

Sicherer und Ubersichtlicher - fir alle!

D ie Parksituation entlang des Hansarings, einem Teil-
stiick des Munsteraner Rings um die Innenstadt, war
lange Zeit konfliktbehaftet. In den Parkbuchten wurde
entgegen dem vorgeschriebenen Langsparken senkrecht
zur Fahrbahn geparkt. Zusatzlich wurden in vielen Berei-
chen Autos, teilweise illegal, auf der Fahrbahn abgestellt.
Die Fronten der parkenden Autos ragten auf den Radweg
und schrankten diesen damit erheblich in der Breite ein.
Radfahrende mussten zum Teil auf die Gehwege auswei-
chen. Dadurch entstanden wiederum heikle Situationen
zwischen Rad- und Fullverkehr. Darliber hinaus blockier-
ten Lieferverkehr und Kfz-Falschparkende regelmafig den
Verkehrsfluss auf der Fahrbahn, sodass auch der Busver-

Hansaring vor Neuordnung - Foto: Stadt Miinster/Patrick Schulte



kehr durch die vorhandene Situation behindert und die
Strale entsprechend uniibersichtlich wurde.

Mit der Neuordnung des Parkens wurden die vorhandenen
Flachen wieder denjenigen zur Verfligung gestellt, fir die
diese auch urspringlich gedacht waren. Die Parkbuchten
sind jetzt durch Markierungen gekennzeichnet. Zuséatzlich
wird mit einer neuen Beschilderung das Langsparken ver-
deutlicht. Das Parken auf der Fahrbahn ist zudem vollstan-
dig unterbunden, sodass durch bessere Sichtbeziehungen
und klare Verkehrsfiihrung die Situation fiir alle sicherer
und komfortaler ist. Zusatzlich sind zwei Ladezonen ge-
schaffen worden, um den flieRenden Verkehr und v.a. den
OPNV nicht zu behindern.

Nach der Umgestaltung werden die Radwege sowie die
Kreuzungsbereiche von parkenden Autos frei gehalten
und auch der Verkehrsfluss auf dem Hansaring hat sich
verbessert. Die Resonanz aus der Bevdlkerung fir das
Projekt ist dabei positiv, wozu sicherlich auch die friihzei-
tige und transparente Information von Anwohnenden und
Offentlichkeit beigetragen hat. Die geordnete Neugestal-

INFRASTRUKTUR

tung des Verkehrsraums mit Markierungsarbeiten erhcht
die Qualitat der Stralle und schafft mehr Sicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmenden. Die neuen Regelungen ermogli-
chen ein besseres Miteinander - egal ob zu Ful, mit dem
Rad, im Bus oder mit dem Auto.

Fahrradbiiro/Stadt Miinster

Hansaring nach Neuordnung - Foto: Stadt Miinster/Patrick Schulte

Best Practices aus Koln

Mit groBen Schritten zum Radverkehrsnetz

oln zeigt, wie stadtische Radverkehrsplanung punk-

tuell und flachendeckend funktioniert. Malnahmen
reichen von Unfallstellenentscharfung lber neue Stan-
dards bis hin zu Liickenschliissen - und die Erfolge sind
messbar.

Gefahrenstellen entscharfen: UniversitatsstraBe/
Aachener Strafe

Ein bekannter Unfallbrennpunkt wurde entscharft, indem
der freilaufende Rechtsabbieger gesperrt und die Neben-
fahrbahn Universitatsstralle zur Fahrradstralle umgewan-
delt wurde. Kfz kdnnen weiterhin tiber die Ampel abbiegen.
Rad- und FuRverkehr sind nun deutlich besser geschiitzt,
ohne dass die Kreuzung ihre Funktion fiir Autos verliert.

Neue Standards setzen: Niehler Kirchweg
An der Kreuzung zum Niehler Kirchweg hat die Stadt Kéln
zum ersten Mal die Vorfahrt fiir den Radverkehr nicht nur

Vorfahrtsherechtigter Rad- und FuBweg am Niehler Giirtel - Foto:
Stadt Kdin

mit Schildern, Markierungen und Piktogrammen kennt-
lich gemacht, sondern auch durch eine bauliche Erhchung
des Radwegs. Die auf 3,80 m verengte Fahrbahn sorgt fir
langsameres Passieren der Kfz, ein Zebrastreifen erleich-
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tert zu Fuk Gehenden das Uberqueren. Damit hat die Stadt
Koln eine neue Musterldsung fiir den vorfahrtsberechtig-
ten Radverkehr umgesetzt. Praxisorientiert, verkehrssi-
cher und verstandlich - so sieht das Verkehrsministerium
des Landes NRW die Musterlosung.

Liicken schlieBen: Vorgebirgsstralle

Beidseitige Fahrradschutzstreifen schlieBen eine 1,2 km
lange Licke in der Radwegachse von Zollstock bis zur
Innenstadt. Die Neuaufteilung der Fahrbahn reduziert die
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs, senkt den Larm und
erhoht die Sicherheit, wahrend Schragparken weiterhin
maglich ist.

Der Verkehr in Koln wird fahrradfreundlicher. - Foto: Stadt Ko/n

Radverkehr in stark frequentierten Bereichen:
Barbarossaplatz

Auf der Trierer Straflle und auf der Pfalzer StraBe wird ein
Kfz-Fahrstreifen in einen Radfahrstreifen umgewandelt.
Gleichzeitig werden zu Ful Gehende durch die Entfer-
nung einer kleinen Insel und eines Rechtsabbiegestreifens
besser iiber die Neue Weyerstralie gefiihrt. Der Gehweg
wird verbreitert und mit Sitzbanken, Baumen und Fahr-
radstellplatzen aufgewertet. Die Mallnahmen erganzen
die geplante Bahnsteiganhebung am Barbarossaplatz und
sollen gemeinsam umgesetzt werden.

Erfolge sichtbar machen: mehr Radverkehr in Koln

Die Malnahmen zeigen Wirkung: Bei der zehnten Auflage
von STADTRADELN legten im Jahr 2025 Kolner Teams
erstmals mehr als zwei Millionen Kilometer zurlick - or-
ganisiert in 492 Teams mit iber 10.600 Aktiven. Auch die
Dauerzahlstellen bestatigen den Trend: Im ersten Halb-
jahr 2025 wurden insgesamt 10,44 Millionen Radfahrende
registriert, 12% mehr als im Vorjahr. An besonders stark
genutzten Stellen wie dem Hohenzollernring ubertraf die
Zahl der Radfahrenden an einzelnen Tagen erstmals die
der Kfz, mit Rekordwerten von Uber 13.000 Radfahrenden
an einem Tag.

Stadt Koln

Zentrale Verkehrsachsen werden fahrradfreundlicher

Koln richtet den Blick auf seine wichtigsten Verkehrsach-
sen: Die Stadt will die zentrale Ost-West-Achse und die
Achse ,Nord-Siid-Fahrt®, die durch die Innenstadt verlau-
fen, fahrradfreundlich umbauen. Beide Stralienverbindun-
gen verlaufen durch die Innenstadt und préagen den All-
tagsverkehr. Die nachsten Umsetzungsschritte sollen im
zweiten Halbjahr 2025 starten.

Weniger Autospuren, mehr Platz fiirs Rad

Die Planungen sehen vor, einzelne Kfz-Spuren in Radfahr-
streifen umzuwandeln. Erste Abschnitte wurden bereits
realisiert: Wo zuvor Rad- und FuBverkehr in Konflikt gerie-
ten, zeigen sich seitdem deutliche Verbesserungen. Wei-
tere Umbauten folgen 2025 in der Turiner und Aachener
Strale, u.a. mit einer Spurverringerung auf zwei statt drei
Kfz-Fahrstreifen

Mehr Sicherheit und neue Verbindungen

Die neuen Radstreifen schaffen direkte und sichere Verbin-
dungen zwischen wichtigen Stadtteilen. Gleichzeitig ent-
fallen Engstellen, an denen sich bisher Fuk- und Radver-
kehr die Flachen teilen mussten. Auch fiir den Kfz-Verkehr
gibt es punktuelle Verbesserungen, etwa durch klarere
Abbiegespuren, die Staus und Konflikte verringern.

Stadtweite Bedeutung

Der Stadtrat hatte 2021 beschlossen, die beiden Achsen
mit hochster Prioritat fahrradfreundlich auszubauen. Sie
bilden das Riickgrat des stadtischen Radverkehrsnetzes.
Auch eine perspektivische Verlangerung der Achsen in die
AuBenbezirke soll bei der Umsetzung bedacht werden.

Stadt Koln
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Mehr Platz fir Bus-, FuB- und Radverkehr
auf dem Dortmunder Wall

Bus- und Radspur eingerichtet

Am Ende des neuen Radfahrstreifens wird der Radverkehr mit

einer roten Fahrradfurt zuriick auf den Radweg im Seitenraum
gefiihrt. - Foto: Stadt Dortmund/Konietzny

er Burgwall und der Konigswall unmittelbar vor dem

Dortmunder Hauptbahnhof haben jetzt auf dem In-
nenring einen neuen breiten Radfahrstreifen, den auch
Busse nutzen diirfen. Auf dem AuBenring steht eine eige-
ne Busspur zur Verfligung. Dadurch wurde mitten in der
City Platz geschaffen fiir den klimafreundlichen Verkehr.

Ausloser fiir die Schaffung der neuen Fahrspuren fiir
Busse und Fahrrader ist der Start der neuen Citybus-
linie 400, die ab Herbst 2025 im 10-Minuten-Takt durch
die Dortmunder City fahrt und Innenstadtquartiere bes-
ser vernetzt. Die Citybuslinie 400 schafft attraktive neue
Querverbindungen zum bestehenden Stadtbahnangebot.
Schon vor dem Start der Linie profitieren alle Buslinien, zu
Ful Gehenden und Radfahrenden, die auf den Abschnitten
unterwegs sind.

Verkehrsfiihrung auf dem Dortmunder Wall geandert

Das Tiefbauamt hat die Fahrbahn markiert und die Schil-
derbriicken am Konigswall neu beschriftet. Auf dem
Auflenring des Konigswalls, also in Fahrtrichtung Westen,
verlauft eine Busspur ab dem Kreuzungsbereich Burgtor
bis zur Einmiindung Freistuhl. Auf einem kurzen Stiick
ostlich der Kreuzung Burgtor wird die mittlere der drei
Wall-Spuren zur Busspur, die Rechtsabbiegerspur in Rich-

tung Norden bleibt erhalten. Westlich dieser Kreuzung ist
die rechte von drei Spuren auf insgesamt 245 m fiir den
Linienbusverkehr reserviert.

Auf dem Innenring des Konigswalls, also in Fahrtrich-
tung Osten, hat das Tiefbauamt die duRere Spur auf rund
516 m zu einem ca. 3 m breiten Radfahrstreifen umgewan-
delt, den der Linienbusverkehr mitnutzen darf. Er beginnt
an der Schmiedingstrale und verlauft bis zum Freistuhl.
Radfahrende haben nun mehr Komfort und Sicherheit als
zuvor. Zu Fu Gehende konnen die ehemaligen Radwege
im Seitenraum nutzen und gewinnen ebenfalls Raum.

Optisch sorgen Bus-Piktogramme auf dem Aufenring und
Fahrrad-Piktogramme auf dem Innenring fiir Orientierung.
Die Kreuzungsbereiche wurden auf der Fahrbahn rot mar-
kiert und so besonders hervorgehoben. Auch die Schilder-
briicken, die anzeigen, welche Fahrspur zu welchem Ziel
flihrt, wurden neu beschriftet und beklebt. Mit der neuen
Busspur, dem komfortablen Radfahrsteifen und den er-
weiterten Gehwegen ist der Dortmunder Hauptbahnhof fiir
alle, die klimafreundlich unterwegs sind, noch besser und
schneller erreichbar.

Hendrik Konietzny/Stadt Dortmund

Die neue rote Fahrradfurt an der Ecke Konigswall / Schmieding-

straBe leitet Radfahrende und E-Scooter-Fahrende auf die neue
Fahrradspur am Innenwall. Der Radweg ist auch fiir den Linien-
busverkehr freigegeben. - Foto: Stadt Dortmund/Konietzny
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Fahrgeschwindigkeiten auf

der ,freien Strecke"

Bachelorarbeit zum Leitfaden fiir Planung, Bau und Betrieb von Radschnellverbin-
dungen in NRW an der Hochschule Bochum

Videoaufnahme als Beispiel (beim Radschnellweg Ruhr, dem RS1) - Foto: Bastian Stahlhut

Anlass und Rahmen der Bachelorarbeit:

Basierend auf den Riickmeldungen der Kommunen und
des Landesbetriebs StraBenbau NRW (StraBen.NRW) so-
wie aufgrund der Erfahrungen des Ministeriums fiir Um-
welt, Naturschutz und Verkehr des Landes NRW (MUNV
NRW) wurde beschlossen, den Leitfaden fiir Planung, Bau
und Betrieb von Radschnellverbindungen in NRW aus dem
Jahr 2019 erstmalig zu evaluieren und zu tberarbeiten. Im
Rahmen dieser Evaluation ist der Arbeitsgruppe bewusst
geworden, dass es keine validen Untersuchungen gibt, die
sich mit den Fahrgeschwindigkeiten und somit mit den
tatsdchlich bendtigten Planungsgeschwindigkeiten auf
Radschnellverbindungen (RSV) und Radvorrangrouten
(RVR) beschaftigen.

Aufgrund der guten Zusammenarbeit zwischen der Hoch-
schule Bochum und dem MUNV NRW kam die Uberlegung
auf, diese Untersuchung im Rahmen einer Bachelorarbeit
durchzuflihren. In deren Rahmen wurden von Bastian
Stahlhut von der Hochschule Bochum die Fahrgeschwin-
digkeiten des Radverkehrs auf ausgewahlten RVR und
RSV in NRW gemessen. Die Arbeit wurde gemeinsam von
Iris Mihlenbruch, Professorin an der Hochschule Bochum,
und Philipp Mandel, Referent im MUNV NRW, betreut.

nahmobil/Heft 26/2025

Forschungsfrage:

Die Forschungsfrage der Arbeit lautete: Welche Fahrge-
schwindigkeiten erzielen Radfahrende auf ausgewéahlten
RVR und RSV in Nordrhein-Westfalen und inwiefern wer-
den die geltenden Planungsgeschwindigkeiten diesen rea-
len Gegebenheiten gerecht?

Methodik

Im Rahmen der Arbeit wurden ein Seitenradarmessgerat
(viacount ) und Videokameras (Miovision Scout) einge-
setzt. Radfahrende wurden gezahlt und ihre Geschwin-
digkeiten erfasst. Es handelte sich um Zahltage in den
Monaten Mai und Juni 2025, taglich von 6:00 bis 19:00
Uhr, insgesamt an 19 Erhebungstagen. Gemessen wurde
an Wochentagen, Wochenenden, Feiertagen und an einem
Briickentag.

Voraussetzung flr die Wahl der Messabschnitte waren
u.a. freie Strecken mit einer Mindestlange von iiber 500 m
sowie die Baulasttragerschaft des Landes NRW. Fiir die
Messung mussten geeignete Masten vorliegen und es
wurden unterschiedliche Breiten der Radwege gewahlt.



An folgenden Stellen wurden Messungen durchgefiihrt:

- RS1, Miilheim an der Ruhr (Breite 4 m)

- Zweirichtungsradweg entlang der L 622 in Gelsenkir-
chen (Breite ca. 3 m)

- Zweirichtungsradweg entlang der B 9 in KdIn (Breite ca.
4 m, formal Einrichtungsradweg)

- Zweirichtungsradweg entlang der B 8 in KdIn (Breite ca.
5m)

Die Abschnitte weisen vergleichbare Langen von etwa

700 m bis etwa 950 m auf.

Ergebnisse

INFRASTRUKTUR

km/h variiert und an zwei Wochentagen (WT) die hochs-

ten Werte von 29 km/h aufweist (siehe Abbildung 2).

Die gemessenen Geschwindigkeiten decken sich weitest-
gehend mit Studien aus dem Ausland (z.B. Danemark,
Niederlande, China), wobei keine vollstandige Vergleich-
barkeit hinsichtlich der Messmethodik vorliegt.

Empfehlungen und Ausblick
+ Eine Planungsgeschwindigkeit von 30 km/h ist zu emp-
fehlen und kann durch diese Arbeit gestiitzt werden.
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Zunachst zeigte sich, dass auf dem RS1
deutlich mehr Radverkehr gemessen
werden konnte als an den anderen drei
Standorten. So lagen beim RS1 Spitzen-
stundenwerte (im Stundendurchschnitt)
von uber 1.200 Radfahrenden vor, wah-

wAS [kmy'h)

F)

rend es bei den anderen Messpunkten nur 3
zwischen 70 und 350 Radfahrende waren. ey I
Besonders niedrig war das Aufkommen 2
des Radverkehrs auf der L 622. T

An den Standorten wurden mittlere Ge-
schwindigkeiten zwischen 17 und 22

I I ‘ I |

1000,
[WT) W) [WE)

|FF

3000 l.'l] ..'I. 02,06,
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v85 am RS1 in Miilheim: Wochentage (WT), Wochenende (WE), Feiertag (FE) und Brii-
ckentag (BT) im Vergleich - Abbildung 2: Bastian Stahlhut

13.06 1500,

km/h gemessen, wobei die schnellste

mittlere Geschwindigkeit am RS1 zu verzeichnen war. Der
v85 wurde im Rahmen der Arbeit als verkehrsplanerischer
Wert zur Uberpriifung der Planungsgeschwindigkeit ange-
wandt. Dieser zeigt Geschwindigkeiten (iiber alle Tage hin-
weg) zwischen 24 und 27 km/h, wobei erneut die hochste
Geschwindigkeit am RS1 gemessen wurde, wie die unten
stehende Abbildung 1 verdeutlicht.

Wird der RS1 genauer betrachtet, so zeigt sich, dass der
v85innerhalb der verschiedenen Tage zwischen 25 und 29

- Uber alle Messstellen hinweg lasst sich feststellen,
dass die Verkehrsstarken an Wochentagen in den Mor-
gen- und Abendstunden am hdchsten sind. Es zeigt
sich, dass Berufspendler das Angebot von RVR und RSV
nutzen, inshesondere (iber die Radverbindungen der B 8
und des RST1.

+ Vorsichtig kann eine Korrelation der Geschwindigkeit
mit der Radwegbreite und ggf. mit Komfort festgestellt
werden. Auf dem RS1 wurde am schnellsten gefahren.

G ﬂw:ndlgkmt [krn_-'h|

(m=1753) 8% (n = JG55) BE [n = 4461}

B Mittebaert [om/h]  ® Median [kmfh]  mvE5 [km/h]

Gemessene Geschwindigkeiten, Standorte im Vergleich - Abbildung 1: Bastian Stahlhut

LG

Die Arbeit bringt Limitationen mit
sich, inshesondere hinsichtlich
Stichprobenumfang und Erhebungs-
technik. Um verlassliche Aussagen
abzuleiten, missten eine groBere
Anzahl und groBere Zeitraume ge-
messen werden. Zudem sollte die
Erhebungstechnik eindeutige Ergeb-
nisse liefern.

R51 [n= 22011}

Bastian Stahlhut, Iris Miihlenbruch/
Hochschule Bochum
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MOBIDROM: Mobilitatsdaten fiir die
Starkung des Radverkehrs in NRW

Die Landesagentur fiir Mohilitatsdaten (MOBIDROM) unterstiitzt aktiv die Wende zu
vernetzter, intermodaler und nachhaltiger Mobilitat in NRW

Mit der Griindung der NRW.Mobidrom GmbH im Jahr 2023
hat Nordrhein-Westfalen eine Landesagentur fiir Mobili-
tatsdaten etabliert. Ihr Auftrag ist es, Angebote intelligent
zu vernetzen, multimodale Wege zu vereinfachen und die
Mobilitatswende digital voranzubringen. MOBIDROM sam-
melt, biindelt und stellt Daten bereit — neutral, landesfi-
nanziert und praxisnah.

Eine Plattform fiir alle Akteure

Die MOBIDROM Datenplattform bringt Kommunen, Wirt-
schaft und Wissenschaft digital zusammen. Seit dem
Start im Mai 2025 wachst das Angebot stetig. Wer Ver-
kehrsangebote betreibt, planen oder koordinieren will,
findet hier eine konsolidierte Datengrundlage. Auch das
Anliefern von Daten ist einfach. Fiir Reisende fordert die
Plattform den Wechsel zwischen Verkehrsmitteln - etwa
vom Auto auf Bus und Bahn oder aufs Rad.

Fokus auf Radverkehr und Sharing

Besondere Bedeutung haben Radverkehrsdaten: das Rad-
verkehrsnetz NRW, Themenrouten, nach HBR NRW be-
schilderte Strecken, grenziiberschreitende Verbindungen
sowie aktuelle Baustelleninformationen. Sie stammen aus
dem Radroutenplaner des Verkehrsministeriums NRW. Ein

weiterer Schwerpunkt liegt auf Bike- und E-Scooter-Sha-
ring-Daten. Dazu zahlen Angebote von nextbike, DB Call
a Bike, Voi und Lime, die in zahlreichen NRW-Stadten ver-
fligbar sind.

Zonenmanager als Praxiswerkzeug

Das Wachstum von Sharing-Angeboten bringt auch Her-
ausforderungen mit sich - etwa, wenn abgestellte Fahr-
zeuge die Verkehrssicherheit beeintrachtigen. Mit dem
Zonenmanager stellt MOBIDROM Kommunen ein kosten-
loses Werkzeug bereit, um Sharing aktiv zu steuern. Uber
eine benutzerfreundliche Kartenanwendung lassen sich
Gebots- und Verbotszonen, Bediengebiete und Fahrzeug-
zahlen definieren. Die Vorgaben werden direkt an Anbieter
tbermittelt. Uber standardisierte Schnittstellen flielen
wertvolle Nutzungsdaten zuriick, die der kommunalen
Verkehrsplanung dienen.

Blick nach vorn

Kiinftig sollen Daten von Radzahlstellen integriert werden.
So konnen Entwicklungen im Radverkehr landesweit bes-
ser nachvollzogen werden - eine wertvolle Grundlage fiir
Politik und Verwaltung.

Mehrwert fiir alle

Die  zentrale  Datenplattform

BD;L?REH PLATTFORM schafft Vorteile flr alle: Kommu-

e nen und Unternehmen erfiillen ihre

Input Output Datenbereitstellungspflichten kom-

BtraBannatz/-Infrastruktur Mabiithek fortabel und erhalten verldssliche

i — mmm Grundlagen, Reisende profitieren
| Verkehrsmanagement/-steuenung

von vernetzten Informationen und
reibungslosen Reiseketten, Politik
und Verwaltung gewinnen wertvol-
le Einblicke fiir eine zukunftsfahige
Mobilitat. Ein robustes Fundament
fir nutzerfreundliche, nachhaltige

Die MOBIDROM Datenplattform ist das zentrale System des Landes, das alle wichtigen Mo-

Mobilitat in Nordrhein-Westfalen.

bilitatsdaten aus NRW zusammentragt, biindelt und einfach zuganglich macht. - Grafik:

NRW.Mobidrom GmbH

Pascal Helfer/NRW.Mobidrom GmbH



Digitales E-Lastenrad-

im Kreis Coesfeld

KOMMUNIKATION UND SERVICE

Sharing

Ein Erfolgsmodell fir nachhaltige Mobilitat im landlichen Raum

Strahlkraft iiber die Region hinaus - ausgezeichnetes Projekt im

Wetthewerb ,Zu Hause unterwegs. Mobil in landlichen Raumen”

- Foto: BBR, Bundesfoto, Guido Schiefer

Von der Idee zur Umsetzung

Angesichts des Klimawandels und des steigenden Be-
darfs an nachhaltiger Mobhilitat setzen die Kommunen im
Kreis Coesfeld auf ein erfolgreiches Projekt aus Nordkir-
chen: das digitale E-Lastenrad-Sharing. Ziel ist eine fle-
xible, umweltfreundliche Mobilitatslosung - fiir Einkaufe,
Familienfahrten oder Freizeitaktivitaten. Auch Menschen
ohne eigenes Auto oder mit begrenztem Einkommen sol-
len davon profitieren.

Technik trifft Alltagstauglichkeit

Seit 2022 etabliert sich das Projekt in sieben von elf Kom-
munen. Autarke Lastenradgaragen mit Photovoltaik und
Batteriespeichern versorgen die E-Lastenrader mit Ener-
gie. Per App lassen sie sich in Echtzeit buchen und schlis-
sellos entsperren. Familien transportieren Kinder, Pendler
ersetzen kurze Autofahrten, Einkaufe lassen sich bequem
erledigen. So verbindet das Projekt individuelle Mobilitat
mit Teilen, weniger Verkehr, weniger Larm und besserer
Luft.

Erfahrungen und Resonanz

Eine Nutzerbefragung 2024 zeigt: Uber 90% der Befrag-
ten sind sehr zufrieden. Gelobt werden die App und die
Qualitat der Lastenrader. Mehr als 70% hatten die Fahrten
sonst mit dem Auto zuriickgelegt. Insgesamt wurden Uber
86.000 km gefahren und rund 8,5t CO2 eingespart.

Ausgezeichnetes Projekt mit Zukunft - das digitale E-Lastenrad-
Sharing im Kreis Coesfeld - Foto: Kreis Coesfeld

Kooperation als Erfolgsrezept

Koordiniert durch die Digitalagentur Kreis Coesfeld ent-
stand ein Netzwerk mit ber 20 Lastenrad-Standorten.
App-Entwickler und Hersteller der Boxen trugen zur Um-
setzung bei. Die Zusammenarbeit zeigt: Nachhaltige Mo-
bilitat funktioniert im landlichen Raum, wenn Kommunen,
Technikpartner und Birger zusammenwirken.

Ausgezeichnetes Projekt mit Zukunft

2024 wurde das Projekt im Wettbewerb ,Zu Hause unter-
wegs. Mobil in landlichen Raumen” des Bundesministe-
riums flir Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen aus-
gezeichnet. Das E-Lastenrad-Sharing ist ein Modellprojekt
mit Strahlkraft weit iber die Region hinaus.

Ausblick

2025 ist eine Erweiterung in weiteren Kommunen geplant.
Das Projekt hat sich etabliert, wird begeistert genutzt und
zeigt, wie landliche Regionen die Verkehrswende aktiv mit-
gestalten konnen.

Weitere Informationen zum Projekt:
www.kreis-coesfeld-digital.de

(OF=xA0]
[m] 2% 54

Mathias Raabe, Fachdienstleiter Mobilitét & Kreisentwicklung/
Kreis Coesfeld
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Bei den Open Streets in Harare werden StraBenabschnitte fiir den Autoverkehr gesperrt und fiir zu FuB Gehende und Radfahrende
geoffnet (2024). - Foto: Tanaka Maxwell Chembezi/Ravenspinee Photography

Kommunale Partnerschaft fiir eine
klimafreundliche Mobilitat

Wie Minchen und Harare gemeinsam Fahrt aufnehmen

Z wei Stadte, zwei Kontinente, ein Ziel: Mehr Lebens-
qualitat durch nachhaltige Verkehrsplanung. Die lang-
jahrige Partnerschaft zwischen Miinchen und Harare in
Simbabwe zeigt, wie enge Zusammenarbeit den Wandel
beschleunigen kann.

Eine Leiter wird quietschend aufgeklappt, Farbdosen auf-
gehebelt, Pinsel in dickflissiges Gelb, Rot und Griin ge-
taucht. Lackgeruch steigt in die Nasen der Passant:innen,
die neugierig stehen bleiben. An der Wand vor ihnen ent-
steht Strich fir Strich ein Bild von Menschen in Bewegung:
Ob auf dem Rad, im Rollstuhl, mit dem Skateboard oder zu
Fu® - alle mit breitem Grinsen im Gesicht. Die Botschaft:
Nachhaltige Mobilitat macht Spal, fordert Teilhabe und
ist gesund. In Simbabwes Hauptstadt Harare im sidlichen
Afrika, wie auch in vielen anderen Stadten weltweit, ist
diese Sichtweise kein Mainstream. Das Fahrrad hat dort
noch immer ein Imageproblem, wahrend Autos als Status-
symbol gelten. Gerade deshalb will die Kunst-Aktion be-
wusst neue Bilder in den Kopfen verankern.

Nachhaltige Mobilitat sichtbar machen
,Wir verfolgen Aktionen wie diese in unserer Partner-

stadt Harare mit groRem Interesse®, sagt Viktor Goebel,
Projektleiter im Mobilitatsreferat der Landeshauptstadt
Miinchen. ,Sie zeigen, wie sich Menschen erfolgreich fiir
nachhaltige Mobilitat sensibilisieren lassen - das ist auch
bei uns in Minchen ein wichtiges Thema. Denn: Wahrend
Veranderungsprozessen ist eine gute Kommunikation
nach auBen essenziell."

Fir beide Stadte geht nachhaltige Mobilitat mit einem
ganzheitlichen Ansatz einher: Sie steht fiir Gesundheit, In-
klusion, Klima- und Ressourcenschutz. In Harare braucht
es dazu sichere Radwege, die Vororte mit grolen Bus-
bahnhofen verhinden sollen, um dann mit dem offentli-
chen Nahverkehr ins Stadtzentrum zu kommen. In Min-
chen sind derzeit z.B. Radschnellwege geplant, damit der
zunehmende Radverkehr mehr Raum bekommt.

Eigeninitiative als Inspiration

Besonders beeindruckt war Goebel von der Tatkraft in Ha-
rare, als Eltern gemeinsam mit der Stadtverwaltung kurz-
fristig und in Eigenleistung Radwege angelegt haben. ,In
Deutschland dauert das meist Jahre von der Planung bis
zur Umsetzung"”, so Goebel.



Isaiah Zvenyika Chawatama, Direktor des Dezernats fiir
Bauwesen der Stadt Harare, betont, wie wichtig solche
Schritte gemeinsam mit der Bevolkerung sind: ,Viele Men-
schen sehen das Fahrrad als Transportmittel fiir Arme.
Wir wollen zeigen, dass Radfahren modern, gesund und
nachhaltig ist."

Partnerschaft, die Wirkung zeigt

Die Stadtepartnerschaft zwischen
Harare und Minchen besteht schon
seit 1996. Seit 2017 arbeiten die bei-
den Kommunen zudem im Rahmen

Lernen Sie die Aktiven
aus beiden Stadten kennen
und erfahren Sie mehr iiber

KOMMUNIKATION UND SERVICE

Gemeinsam Richtung Zukunft

Die Partnerschaft zeigt, dass nachhaltige Mobilitat mehr
ist als Technik. Sie lebt von Kreativitat, Mut und Men-
schen, die den Wandel gemeinsam gestalten. Aktuell be-
reiten beide Stadte einen Forderantrag im Rahmen von
Nakopa vor. Die Abkiirzung steht fiir ,Nachhaltige Kom-
munalentwicklung durch Partnerschaftsprojekte’. Uber
dieses Unterstiitzungsangebot kon-
nen entwicklungspolitische Projekte
mit einer Fordersumme in Hohe von
bis zu 250.000 Euro ermdglicht wer-
den. Ziel ist ein Sustainable Urban

den Mehrwert kommunaler

einer Klimapartnerschaft zusammen.
Von digitaler Stadtplanung mit einem
Geoinformationssystem (GIS) (iber
fachlichen Austausch und offentlich-
keitswirksame Fahrradtage - die Kli-
mapartnerschaft zeigt langst Wirkung
weit Uber einzelne Aktionen hinaus.

,Die enge Zusammenarbeit mit Miin-
chen gibt uns Zugang zu Wissen und
Ressourcen, die wir alleine nicht hat-
ten”, so Brian Zvomuya, Verkehrs- und
Transportplaner bei der Stadt Harare. ,Und ohne die Unter-
stiitzung durch die Servicestelle Kommunen in der Einen
Welt konnten wir viele unserer gemeinsamen Projekte gar
nicht umsetzen - sie hilft uns nicht nur mit Finanzierung,
sondern auch mit Know-how und Netzwerken."

Das Wandbild zeigt, wie Mobilitat der Zukunft in Harare aus-
sehen kann (2024). - Foto: Tanaka Maxwell Chembezi/Ravenspinee
Photography

Partnerschaften!

https://www.youtube.com/
watch?v=-Zce-zjh7Xk

Mobility Plan (SUMP), der Harare lang-
fristig eine strategische Grundlage
fir klimafreundliche Verkehrsplanung
geben soll.

,Natirlich haben wir unterschiedliche
Rahmenbedingungen’, so Goebel.
,Aber gerade das macht den Aus-
tausch in der kommunalen Entwick-
lungspolitik wertvoll. Wir lernen, He-
rausforderungen aus einem anderen
Blickwinkel zu sehen - und finden
dadurch auch in Miinchen manchmal pragmatischere Lo-
sungen.”

Christine Rohrer, freie Redakteurin/

Servicestelle Kommunen in der Einen Welt von Engagement Global

Partner aus Harare bei der Bike Parade auf der Konferenz Velo-
city in Leipzig 2023 - Foto: Landeshauptstadt Miinchen
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Aachen: Sonderpreis beim
ADFC-Fahrradklima-Test 2025

Engagement wird honoriert

Bodenpiktogramm in Aachen - Foto: Stadt Aachen, FB 68

ie Stadt Aachen hat beim ADFC-Fahrradklima-Test

2025 einen Sonderpreis fiir ihr Engagement fiir ein
besseres Miteinander im Verkehr erhalten. Studien der Un-
fallforschung zeigen: Die Aggression im Stralenverkehr
nimmt zu. Dem gesamtgesellschaftlich zu beobachtenden
Problem, dass Menschen zunehmend Eigeninteressen
Uber die Verkehrsregeln stellen, nimmt sich die Stadt aktiv
an. Im Rahmen des Aktionsplans Verkehrssicherheit und
zahlreicher weiterer Aktivitaten wirbt sie fiir mehr gegen-
seitige Ricksichtnahme im Strafienverkehr.

Mehr Riicksichtnahme in allen Formen

Die Stadt verwendet bewusst verschiedene Kandle, um
die gesamte Stadtgesellschaft zu erreichen, und setzt
dabei z.B. auf Videoserien, wie den ,Perspektivwechsel”,
Bodenmarkierungen ,Fair zusammen" sowie inzwischen
elf verschiedene Motive in digitaler oder Printform ,ACht-
sam unterwegs", die sie in Stadtinformationsanlagen oder
auf Postkarten zeigt. Ziel ist, den Menschen zu vermitteln
bzw. in Erinnerung zu rufen, welche Regeln und Pflichten
im Strallenraum verkehrsmittelunabhangig gelten. Auch
inspiriert sie fahrzeugfiihrende Menschen, beim Ausstei-
gen aus dem Auto die Fahrzeugtir mit der rechten Hand
zu offnen und dadurch ganz automatisch den Schulter-
blick zu machen.

Jungst kam eine Beschilderung hinzu, die an Baustellen
Radfahrende zum Absteigen auffordert, wenn die legal

zu befahrenen Flachen baustellenbedingt kurzzeitig nicht

nahmobil/Heft 26/2025

zur Verfligung stehen. Was vielen nicht bewusst ist: Men-
schen, die auf Gehwegen zu Ful unterwegs sind, haben
keinen Rickspiegel. Sie erschrecken, wenn sie ricklings
von Menschen auf Fahrradern iiberholt werden, und fih-
len sich bedrangt — speziell dltere Menschen berichten
von ihrer Angst.

Aufklarung und Appelle

Diese Probleme sind verkehrsplanerisch alleine kaum
losbar - schlieBlich ist die strallenverkehrsrechtliche Si-
tuation oft klar. Aber die Stadte sind oft eng - Flachen
sind begrenzt. Daher setzt die Stadt Aachen ergénzend zu
guter Infrastruktur ungebrochen auch auf Aufklarung und
Appelle, sich an die Regeln zu halten.

Geworben wird im konkreten StraBenraum, aber auch mit
Hilfe von Multiplikator*innen, die dem Thema Verkehrs-
sicherheit und Riicksichtnahme in der Offentlichkeit mehr
Gehor verschaffen. Auf Aktionstagen oder Bezirksfesten
wird der Austausch mit Biirger*innen gesucht und sich
iber die unterschiedlichen Mohilitatsbedirfnisse ausge-
tauscht.

Der Sonderpreis des AFDC in Anerkennung des Engage-
ments fir ein besseres Miteinander ist eine schone Be-
statigung fur die Stadt Aachen, dass sie auf dem richtigen
Weg ist. Danke dafir!

Mehr unter: www.aachen.de/AChtsam-unterwegs
Claudia Nowak/Stadt Aachen

Am 17. Juni 2025 wurde dem Fachbereichsleiter Uwe Miiller (m.)
von Bundesverkehrsminister Patrick Schnieder (r.) und ADFC-
Bundesvorsitzenden Frank Masurat (1.) der Sonderpreis des ADFC
iiberreicht. - Foto: © ADFC/Dirk Deckbar
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.Perspektivwechsel” -
Erlebnisberichte aus Aachen

Verkehr durch die Augen der Oberbirgermeisterin und der Stadtbaurétin

Is Baustein des Aktionsplans Verkehrssicherheit

der Stadt Aachen wurde die Videoserie ,Perspektiv-
wechsel” ins Leben gerufen. Inspiriert wurde sie durch die
Kampagne ,Liebe braucht Abstand” der AGFS NRW. Im
Rahmen der Serie wechseln prominente Protagonist:innen
das Verkehrsmittel und berichten von ihren Erfahrungen.
In den Folgen 1 und 2 stehen die Stadtspitzen im Mittel-
punkt.

Auftakt mit Oberbiirgermeisterin und Stadtbauratin

In Folge 1 wechselt Stadtbauratin Frauke Burgdorff die
Perspektive und setzt sich in Begleitung von Fahrlehrer
Ralf Dovermann ans Steuer eines Lkw. Der Fahrlehrer
fahrt anschliefend mit der Stadtbauratin Fahrrad. Beide
berichten von ihren Eindriicken aus dem Lkw bzw. vom
Rad.

In Folge 2 setzt sich Oberbiirgermeisterin Sibylle Keupen
in Begleitung von Fahrlehrer Christof Extra ans Steuer
eines ASEAG-Busses und beschreibt, was sie beim Len-
ken des Busses empfunden hat. Der Fahrlehrer gewahrt
im Gegenzug Einblicke, wie Busfiihrende im Rahmen ihrer
Ausbildung hinsichtlich eines versténdnisvollen Miteinan-
ders mit Radfahrenden auf Aachens
StralBen ausgebildet werden.

Neue Perspektiven eroffnen sich
Die Stadt Aachen nutzt mit der Se-
rie die Neugier der Zuschauer:innen,
Menschen in fur sie ungewohnten
Situationen zu begleiten. Die Tatsa-
che, dass es sich bei den begleiteten
Protagonist:innen um ,Prominente”
der Aachener Stadtgesellschaft han-
delt, macht es fir die Aachener:innen
noch einmal reizvoller.

Die an Folge 1 des Perspektivwechsels
Beteiligten: Stadtbauratin, Fachbereichs-
leitung, Abteilungsleitung und Projektlei-
tung - Foto: Stadt Aachen, FB 68

Die Hauptdarsteller:innen beschreiben ihre individuellen
Empfindungen, formulieren Erstaunen und berichten von
einer neu gewonnenen Erkenntnis, die ihr eigenes Verhal-
ten auf den Aachener StralRen auch zukiinftig nachhaltig
beeinflussen wird. Die Teilhabe der Zuschauer:innen an
der erlebten Herausforderung eroffnet die Chance, dass
sich die Zuschauer:innen die Berichte zu eigen machen
und selbst zukiinftig ebenfalls verstandnisvoller, riick-
sichtsvoller und verkehrssicherer in Aachen (AC) ,ACht-
sam unterwegs" sein werden.

Zu den Videos der Serie:

[ Folge 1: https://www.youtube.com/
watch?v=iyUz3eCG7Tg

Folge 2: https://www.youtube.com/
watch?v=fY7XuAVeSg4&t=1s

Claudia Nowak/Stadt Aachen
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Wie gestaltet die Stadt Koln die Mobilitat

in den Veedeln?

Mit Beteiligung der Kdlner:innen!

Wie die Veedel in der ganzen Stadt lebenswerter gestaltet werden konnen, war Thema des
ersten Kolner Biirgerrats ,Mobil im lebenswerten Quartier”. - Foto: alle freiheit Werbeagentur
GmbH

m Frihjahr 2025 tagte in Koln der

erste Birgerrat zum Thema ,Mobil
im lebenswerten Quartier”. In einem
moderierten Verfahren entwickelten
55 Kolner:innen Empfehlungen fir
eine lebenswerte Gestaltung der Vee-
del. Der Biirgerrat formulierte Ziele,
Kriterien zur Priorisierung von Stra-
Ren und Platzen sowie Vorschlage
fir kinftige Offentlichkeitsbeteili-
gung. Die Ergebnisse werden derzeit
von der Verwaltung fachlich einge-
ordnet und flieRen in ein stadtweites
Mobilitatskonzept ein.

Pilotprojekt ,Lebenswertes
Winzerveedel”

Erste Ideen werden im Projekt
,Lebenswertes Winzerveedel - gut
unterwegs, gerne da“ umgesetzt.

Ziele sind ist ein Verkehrskonzept flir das Quartier sowie
die Aufwertung des offentlichen Raums, etwa durch Be-

Klima- und fuBgangerfreundlichere
Veedel

Das Winzerveedel ist Teil des Projek-
tes ,Besseres Klima in Kommunen
geht gut” des FUSS e. V. Quartiers-
geher*innen dokumentieren derzeit
ihre Beobachtungen und bringen Ver-
besserungsvorschlage ein. Bis Ende
2026 folgen weitere Aktionen:

+ ein ,Geh-Klima-Check” gemeinsam
mit den Quartiersganger*innen
und Fachleuten

- eine offentliche Ideenwerkstatt im
Friihjahr 2026

+ eine tempordre Umgestaltung ein-
zelner StraBenabschnitte im Som-
mer 2026

griinung. Zudem dient das Projekt als Modell fir weitere
Veedel. Der Impuls kam 2023 aus einer Biirgereingabe.

2024 beauftragte die Bezirks-
vertretung Innenstadt die Ver-
waltung, das Gebiet als Pilot zu
betrachten.

Zahlreiche Untersuchungen
notwendig

Das Amt fiir nachhaltige Mo-
bilitatsentwicklung priift die
verkehrliche und rechtliche
Machbarkeit. Daflir werden Kno-
tenstromzahlungen  durchge-
flihrt, Daten zum Durchgangs-
verkehr und zur Nutzung von
Stellplatzen im  Strallenraum
erhoben sowie Lade- und Liefer-
zonen untersucht. Auf Basis der
Daten entsteht ein Verkehrskon-
zept. Weitere Dienststellen sind
eingebunden, das Biiro fiir Of-
fentlichkeitsbeteiligung  unter-
stiitzt den Prozess.

Friihe und umfassende
Beteiligung

,Wir madchten zuallererst die-
jenigen einbeziehen, die unser
Pilotprojekt direkt betrifft - also
die Menschen vor Ort. Durch
ihr lokales Wissen und mithilfe
ihrer Ideen konnen wir unsere
Planungen verbessern®, sagt
Thorsten Siggelkow, Leiter des
Amtes fiir nachhaltige Mobili-
tatsentwicklung. Durch die frihe
Beteiligung werden mogliche
Konflikte und unterschiedliche
Interessen schnell erkannt.

Weitere Informationen zum Fulverkehr in Koln finden Sie
unter: www.stadt-koeln.de/zufuss

Stadt Koln
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Riicksicht mit Rickblick

Die Stadt Koln macht mit einer Kampagne auf das Thema ,Dooring” aufmerksam

2 Stadt Koln

Riicksicht mit Rickblick
Vorsicht beim Tar &ffrenl
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Plakatmotiv 1 - © Stadt KoIn/Nick Ibafiez Wagner, Plakatmotiv 2 - © Stadt KoIn/Karl

Stoffels

D urch unachtsam geodffnete Fahrzeugtiiren kommt es
immer wieder zu — mitunter schweren — Unfallen zwi-
schen stehenden Fahrzeugen und Radfahrenden. Die Un-
fallzahlen sind seit Jahren auf hohem Niveau. Laut Unfall-
statistik der Polizei haben sich in Kéln im Jahr 2024 fast
120 Dooring-Unfélle ereignet. Daher hat die Stadt Koln in
Kooperation mit der Polizei KoIn die Kampagne ,Riicksicht
mit Rickblick - Vorsicht beim Tiroffnen!” ins Leben ge-
rufen.

Die Kampagne macht mit drei unterschiedlichen Motiven
deutlich, dass nicht nur von der Fahrertiir eine Gefahr aus-
gehen kann. Auch wer auf dem Beifahrersitz oder auf der
Riickbank sitzt, beispielsweise im Taxi, kann beim unbe-
dachten Offnen der Tiir Radfahrende gefahrden, wenn die-
se gerade auf dem angrenzenden Radweg oder der Fahr-
bahn am Auto vorbeifahren.

Der Social-Media-Beitrag zur Kampagne hat ebenfalls
groBes Interesse bei den Menschen geweckt. Ein spekta-
kuldrer Stunt zeigt eindrucksvoll und mit einem Augen-
zwinkern, dass Radfahrende kaum eine Maglichkeit ha-
ben, einer sich plotzlich 6ffnenden Tiir auszuweichen -
auler sie konnen dber die Tir springen. Aber wer kann
das schon?

Riicksicht mit Rickblick
Vorsicht beim Tor &ffnen!

wiews sl vl chaamnclinchias- e Y h ﬁ

Das Video ist auch auf der stadti-
schen Landingpage unter www.doo-
ring.koeln zu finden, die dazu einladt,
sich liber das Thema zu informieren.

Der ,Hollandische Griff"

Im zweiten Teil des Videos wird der
,Hollandische Griff* gezeigt. Dieser
kleine Trick hilft Autofahrenden im
Alltag, dass es gar nicht erst zu einem
Dooring-Unfall kommt.

Der ,Hollandische Griff" ist einfach
und effektiv: Personen auf der Fah-
rerseite des Autos offnen die Auto-
tlir mit der rechten, Personen auf
der Beifahrerseite offnen sie mit der
linken Hand. Dadurch, dass jeweils
die von der Tir abgewandte Hand
eingesetzt wird, drehen sich die Personen im Auto auto-
matisch in Richtung Spiegel beziehungsweise in Richtung
Schulterblick.

=i =

Die Kampagne ,Dooring” wurde gemall Beschluss der
Unfallkommission der Stadt Kéln als praventiv gefahren-
abwehrende Mallnahme umgesetzt und ist ein wichtiger
Baustein fiir die Verkehrssicherheitsarbeit auf Grundlage
der StraRenverkehrs-Ordnung (StV0), fiir die EU, Bund und
Lander einen politischen Rahmen unter dem Schlagwort
,Vision Null Verkehrstote" gesetzt haben.

Stadt Koln

Den Sprung
_ konnen nur

Plakatmotiv 1: © Stadt KéIn/Justus Schulte
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In der Aktionswoche wurde der StraBenraum wahrend der Schulzeit ausgiebig fiir Fahrradparcours genutzt. - Foto: Zukunftsnetz

Mobilitat NRW

Stadt Krefeld testet Schulstrafle

Pilotprojekt ,EMW macht Schule” des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW

D as Verkehrschaos an Deutschlands Schultoren -
verursacht durch Eltern, die ihr Kind direkt vor dem
Schultor absetzen - ist auch in Krefeld gut bekannt. Der
Anfang 2024 veroffentlichte NRW-Schulstrallenerlass bie-
tet die Chance, hier mehr Schutz fiir die Kinder zu gewéahr-
leisten und mittels Einrichtung einer Schulstrafie die Situ-
ation am Schultor zu entscharfen. Mehrere Schulen haben
daflr bereits bei der Krefelder Verwaltung einen Antrag
gestellt. Mit dem Aufruf des Zukunftsnetzes Mobilitat
NRW, sich fir ein Pilotprojekt zur Schulmobilitat wahrend
der Europaischen Mobilitdtswoche (EMW) zu bewerben,
stand die Chance im Raum, sich intensiv mit dem Thema
Schulstraflte zu beschaftigen. Krefeld wurde neben Liinen
und Jiilich ausgewahlt. Ab Marz 2025 wurde unter Beglei-
tung des Zukunftsnetzes in einer relativ kurzen Zeit eine
erfolgreiche Aktionswoche gemeinsam mit einer zuvor
ausgewdhlten Schule auf die Beine gestellt.

PestalozzistraBBe wird zur SchulstraBe
Die tempordre Schulstrale wurde an der Grundschule
Pestalozzischule eingerichtet. Hier besteht nicht nur eine

engagierte Schulgemeinschaft mit Interesse am Thema
Schulstralie, sondern die Schule grenzt auch an eine Fahr-
radstralBe. Interessant ist hier zum einen, welche Auswir-
kung die StraBensperrung auf die Fahrradstralle hat. Das
Verkehrszahlgerat Topo Box, mit dem auch der Radver-
kehr abgebildet wird und welches das Verwaltungsteam
um Smart City erst kiirzlich angeschafft hat, konnte ein-
gesetzt werden. Zum anderen bot sich die Chance, das
Thema Fahrradstrale in Krefeld in den Fokus zu nehmen.
Eine Kampagne zu Fahrradstraen ist in Planung, die Ban-
ner der Fahrradstraftenkampagne der AGFS NRW konnten
hier bereits getestet werden.

Wahrend der EMW wurde die Schulstralie dann von Mon-
tag bis Donnerstag zum Schulbeginn und Schulende ein-
gerichtet. Engagierte Eltern lieRen an der Sperrung eine
Buslinie durch und Anwohnende ein- oder ausfahren.
Aulerdem wurden zwei Elternhaltestellen in einer Ent-
fernung von ca. 300 m zum Schultor eingerichtet. Plakate
und Flyer fiir die Eltern und Anwohnenden der Schulstralle
wurden im Vorfeld in Umlauf gebracht. Im Unterricht er-
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Die Kinder prasentierten auf Stellwanden, was sie zum Thema Mobilitat gelernt hatten, und nutzten die Chance, eine Runde mit ihren
Rollern auf der SchulstraBe zu fahren. - Foto: ©Zukunftsnetz Mobilitdt NRW

arbeiteten die Lehrkrafte dann mit den Kindern das Thema
Schulmobilitat in allen Facetten und stellten die Ergebnis-
se am abschlieBenden Freitag zum Aktionstag aus. Hier
war nun die Stralke wahrend des gesamten Schultags ge-
sperrt und neben der Schulgemeinschaft waren auch An-
wohnende und an Schulstralen Interessierte eingeladen.
Auf der Stralle wurde ein Fahrrad- und Rollerparcours ein-
gerichtet, der Forderverein hatte eine Cafeteria organisiert
und die Arbeiten der Woche zum Thema Mobilitat wurden
auf Stellwanden prasentiert: Fotosafari zu Gefahren auf
dem Schulweg, von den Kindern durchgefiihrte Verkehrs-
zahlungen, Zeichnungen und verfasste Texte und einiges
mehr. Die Aktionswoche war aus Sicht der Beteiligten sehr
gelungen. Ein reges Treiben herrschte bei bestem Wet-
ter und geselliger Atmosphare. Die Stadtverwaltung war
selbstverstandlich vertreten, um Feedback einzuholen
- sowohl zu den Erfahrungen mit der temporéren Schul-
stralle als auch zum Thema FahrradstraBen und Eltern-
haltestellen.

Positive Bilanz

Ein erstes Fazit zeigt: Die Einrichtung einer Schulstrale
wurde allgemein und auch von Anwohnenden sehr begriifit
und als adaquates Mittel angesehen, um den Schulkindern
einen eigenstandigen und sicheren Schulweg zu ermog-
lichen. Zu den Elternhaltestellen gab es vereinzelt Kritik
und Verbesserungsvorschldage. Die Hinweise wurden alle
dokumentiert und werden nun ausgewertet, zu-sammen
mit den Daten aus der Verkehrszahlung mit der Topo Box.

Die positive Grundstimmung mochte die Verwaltung nut-
zen und das Thema Schulstrale weiterentwickeln. Der
ndchste Schritt ware nun die Einrichtung eines mehrmo-

natigen Verkehrsversuchs, bevor die Schulstrale dauer-
haft eingerichtet und als solche gewidmet werden konn-
te. Insbesondere gilt es abzustimmen, wie die Sperrung
umgesetzt werden kann. Es war groRartig, wie engagiert
die Eltern die Aufgabe wahrend der EMW {ibernommen
haben, aber auf Dauer sollte die Verantwortung nicht an
den Eltern hangen. Auch eine Buslinie ware ggf. dauerhaft
umzulegen und das Thema Elternhaltestelle nachzujus-
tieren. Es gibt nun also einiges zu planen, abzustimmen
sowie politisch zu beraten und zu entscheiden. Ein groRes
Dankeschon an alle Beteiligten fiir den Auftakt dieses Pro-
zZesses.

Cornelia Mealing, Fachbereich Stadt- und Verkehrsplanung/
Stadt Krefeld

Viele Familien tauschten sich dariiber aus, wie ein sicheres An-
kommen in der Schule maglich ist. - Foto: Zukunftsnetz Mobilitat
NRW
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Neues aus dem Kreis Steinfurt:

Neue Radabstellanlage Nord und

ADFC-Rezertifizierung

Die neue Radabstellanlage Nord auf dem Gelande der Kreisverwaltung Steinfurt — Foto: Kreis Steinfurt/Thomas Stiller

D er Kreis Steinfurt hat auf dem Campus der Kreisver-
waltung die Radabstellanlage Nord fertiggestellt und
sich anschlieRend erfolgreich als ,Fahrradfreundlicher
Arbeitgeber” beim ADFC rezertifizieren lassen.

Bedarfsgerechte Losung fiir iiberlastete Infrastruktur
Die neue Abstellanlage war notwendig geworden, da der
vorhandene Fahrradkeller taglich vollstandig belegt war.
Das ca. 375.000 Euro teure Projekt schafft nun 92 zusatz-
liche liberdachte Stellplatze, 32 flir Besucher:innen und
60 fiir Beschaftigte in einem verschlossenen Bereich mit
Ladeinfrastruktur fiir Pedelecs (auch fiir die Besucher:in-
nen). Ebenso wurden unterschiedliche Anlehnbiigel fiir
Lastenfahrrader, Dreirdder und Spezialrader installiert.
Dariiber hinaus steht eine Radservice-Station der Allge-
meinheit zur Verfiigung.

Die Anlage wurde auf einer Griinflaiche zwischen beste-
henden Autoparkplatzen errichtet. Die Zufahrt zur Abstell-
anlage erfolgt von der Seite. Daflir wurden sechs Pkw-
Stellplatze in zwei Zufahrtsflichen umgewandelt. Damit
keine Pkw die Zufahrten versperren, wurden die Pflaster-
steine flachenhaft rot eingefarbt und die Dooring-Zone
mit Sperrflachen versehen. Von der Radabstellanlage sind
die Eingdnge der Verwaltungsgebaude bequem zu Fuf} er-
reichbar. Um die Flachenversiegelung zu kompensieren,
erhielt die Konstruktion ein Griindach mit vorbegriinten
Sedum-Dachkassetten. Die Wandeinfassungen bestehen
aus Glas und Stabgitterelementen, an denen Kletterpflan-
zen wachsen. Erganzend wurden in den Beeten heimische
Stauden gesetzt. Diese Gestaltung trégt zur Verbesse-
rung des Mikroklimas bei, unterstiitzt das Regenwasser-
management und schafft Lebensraum fiir verschiedene
Tier- und Pflanzenarten.



Forderung und Umsetzung

Das Land NRW forderte das Projekt
uber die Richtlinien zur Forderung
der Vernetzten Mobilitdt und des
Mobilitatsmanagements (FORi-MM)
mit 80% der zuwendungsfahigen
Kosten. Die MaBnahme ist Teil des
kreiseigenen 50-Punkte-Handlungs-
programms Klimaschutz und setzt
die Malnahmen zum Betrieblichen
Mobilitatsmanagement (BMM) so-
wie zur Radverkehrsinfrastruktur
konkret um. Der Kreistag hat im Jahr
2021 das 50-Punkte-Handlungspro-
gramm Klimaschutz fiir den Kreis
Steinfurt beschlossen. Das Pro-
gramm biindelt MaBnahmen, die der Kreis in seinem eige-
nen Verantwortungs- und Einflussbereich umsetzen wird.
Ein wichtiger Baustein befasst sich mit der Mobilitat der
Mitarbeitenden, um die verkehrshedingten Emissionen
im Berufs-, Dienst- und Aushildungsverkehr nachhaltig
zu senken. Das Handlungsprogramm wird jahrlich fortge-
schrieben und setzt den Rahmen fiir die Mallnahmen des
Kreises im Bereich des BMM. Trotz der Flachenversiege-
lung von etwa 200 m? Uberwiegen durch die Forderung
des Radverkehrs die positiven Klimaeffekte.

ADFC-Zertifizierung als ,Fahrradfreundlicher
Arbeitgeber”

Nach Fertigstellung der Abstellanlage im Friihjahr 2025
liel§ sich der Kreis Steinfurt vom ADFC erneut als ,Fahrrad-
freundlicher Arbeitgeber” zertifizieren und erreichte zum
zweiten Mal in Folge den Gold-Status. Diese Auszeich-
nung wiirdigt Arbeitgeber, die ihren Beschaftigten gute
Bedingungen fir die Nutzung des Fahrrads als Verkehrs-
mittel bieten. Die Zertifizierung umfasst verschiedene
Kriterien wie die Qualitat der Radabstellanlagen, Service-
leistungen fiir Radfahrende, Informationsangebote und
die Integration des Radverkehrs in das betriebliche Mo-
bilitdtsmanagement. Mit der neuen Abstellanlage Nord
konnte der Kreis seine Position in diesem Bereich weiter
starken. Zusatzlich wurden in der letzten Periode E-Falt-
rader und E-Scooter fiir den Dienstgebrauch angeschafft.
Im Oktober 2025 startet zudem das Dienstradleasing.

Praktische Auswirkungen
Die Fahrradabstellanlage ist eine Reaktion auf den erhoh-
ten Bedarf an sicheren Unterstellmdglichkeiten seitens

Bepflanzung mit Stauden und Rankpflanzen an den Stabgitterelementen - Foto: Kreis
Steinfurt/Thomas Stiller

der Beschéftigten und der Besucher:innen der Kreisver-
waltung. Der Kreis Steinfurt hat im Rahmen des Betrieb-
lichen Mobilitatsmanagements systematisch untersucht,
ob zusatzlicher Bedarf an Fahrradabstellplatzen besteht.
Grundlage bildeten eine Mitarbeiterbefragung, die deut-
liche Wiinsche nach mehr Stellflichen ergab, sowie eine
Flachenanalyse am Campus Steinfurt, die geeignete Orte
fir neue Anlagen identifizierte. Erganzend wurden Be-
darfszahlen nach anerkannten Richtwerten (u.a. EAR 05)
berechnet und mit den vorhandenen Kapazitaten abgegli-
chen. So konnte ermittelt werden, dass zwischen 27 und
77 zuséatzliche Stellpldtze notwendig waren, zuzlglich
weiterer Platze fir Besucher:innen. Auf dieser Basis wur-
de die Planung einer neuen Abstellanlage mit 6ffentlichem
und gesichertem Bereich sowie Lademaoglichkeiten fir
E-Bikes angestolen.

Viele Radfahrende nutzen heute hochwertige Fahrrader
oder Pedelecs, die entsprechend geschiitzt werden miis-
sen. Die Ladeinfrastruktur tragt dem wachsenden Anteil
elektrischer Fahrrader Rechnung. Durch die verbesserte
Infrastruktur wird das Fahrrad als Alternative zum Auto
flr Arbeitswege attraktiver. Dies unterstitzt die Ziele der
Kreisverwaltung zur Forderung nachhaltiger Mobilitat
und tragt zur Reduzierung von CO,-Emissionen bei. Die
Radabstellanlage Nord zeigt, wie sich funktionale Radver-
kehrsinfrastruktur mit okologischen Ansatzen verbinden
lasst, und starkt die Position des Kreises als ,Fahrrad-
freundlicher Arbeitgeber".

Thomas Stiller/Kreis Steinfurt
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Elternhaltestellen fiir mehr
Schulwegsicherheit in Coesfeld

Neue Flachen an der Laurentius-Grundschule und an der Maria-Frieden-Grundschule

m Rahmen der Europaischen Mobi-

litatswoche hat die Stadt Coesfeld
an der Laurentius-Grundschule und
an der Maria-Frieden-Grundschule
Elternhaltestellen eingerichtet. Ziel
ist es, die Verkehrssituation direkt vor
den Schulen zu entscharfen und den
Kindern einen sicheren Schulweg zu
ermaoglichen.

Die Haltestellen liegen in fullaufiger
Nahe zu den Schulen. Eltern kon-
nen ihre Kinder dort gefahrlos aus-

steigen lassen. Von dort gehen die
Schiler:innen den restlichen Weg zu
Ful - sicher, selbststandig und in Be-
wegung. So werden gefahrliche und
undbersichtliche Situationen vor dem
Schultor vermieden und gleichzeitig
wird das Bewusstsein flir nachhaltige
und gesunde Mobilitat gestarkt.

Elternhaltestellen gibt es in Coes-
feld aulerdem bereits an der Maria-
Montessori-Grundschule, der Martin-
Luther-Grundschule sowie der Lam-

bertischule. Sie sind zu Schulbeginn
und mittags wahrend der Abholzeiten
reserviert fir Autofahrer:innen, die
Schulkinder absetzen oder einsam-
meln. Aulerhalb dieser Zeiten und
am Wochenende konnen die Park-
platze von allen genutzt werden.

Thomas Kiilper/Stadt Coesfeld

167 Schulwege iiberpriift:
Nur 5% wurden als sicher eingestuft
ACE-Schulweg-Index deckt Risiken fir Grundschulkinder auf

ie sicher ist der tagliche Schulweg wirklich? Dieser

Frage ist der ACE Auto Club Europa im Rahmen
seiner 20. Clubinitiative nachgegangen. Unter dem Motto
,Easy Going" wurde die Schulwegsicherheit von rund
49.000 Grundschulkindern in ganz Deutschland unter-
sucht. Im Fokus standen bei der systematischen Analyse
sowohl der morgendliche Bringverkehr als auch die Infra-
struktur vor der Schule. Das Ergebnis ist alarmierend: Nur
5% der 167 berpriften Schulwege wurden als sicher be-
wertet. Knapp ein Drittel (30%) schnitt mangelhaft ab, 6%
wurden sogar als gefahrlich eingestuft.

43% der Elterntaxis in NRW missachten Verkehrsregeln
In NRW wurden 25 Schulwege von 6.701 Schulkindern ge-
testet. 56% der Uberpriiften Wege wurden als ,in Ordnung”
beurteilt, jedoch nur 8% als sicher. Der ACE bewertete bei
seinen Beobachtungen den Bringverkehr in NRW mit 74%
als sicher. Insgesamt wurden 1.117 Elterntaxis beobach-
tet. Dabei wurde in 43% der Falle gegen Verkehrsregeln

verstoflen, am haufigsten durch Halten im Halteverbot
(23%), in Einfahrten (11%) oder auf Gehwegen (5%).

Die Verkehrsinfrastruktur wird im Durchschnitt als ,in Ord-
nung" eingestuft. Zwar ist vor 96% der Schulen das Tem-
po auf 30 km/h beschrankt, doch die sicherste Losung,
eine Spielstrale oder eine verkehrsberuhigte Zone, fand
sich bei keiner der Schulen. In 24% der Félle fehlten Zebra-
streifen, Elternhaltestellen oder Schulwegeplane (jeweils
44%).

Der ACE-Schulweg-Index zeigt deutlich, dass es noch viel
zu viele Risiken auf dem Schulweg gibt. Um diese zu be-
seitigen, miussen Akteure wie Landes- und Kommunalver-
waltungen, Schulen und Eltern gemeinsam Verantwortung
ibernehmen.

ACE Auto Club Europa e.V.



Neue Radwanderkarte fiir
die Radregion Rheinland

,Radeln nach Zahlen" in der Radregion Rheinland

ie Radregion Rheinland ladt mit dem bewahrten Kno-

tenpunktsystem erneut zu abwechslungsreichen und
individuell planbaren Radtouren ein. Ganz nach dem Vor-
bild der Niederlande und Belgiens ermdglicht das flachen-
deckende, wabenartige Streckennetz eine flexible Touren-
gestaltung beidseitig des Rheins. Dank der praktischen
Knotenpunktbeschilderung und der neu aufgelegten Rad-
wanderkarte der BVA BikeMedia GmbH zur Radregion
Rheinland lassen sich Rundtouren ganz einfach zusam-
menstellen — auch ohne Ortskenntnisse. Radbegeisterte
missen sich lediglich die Zahlen der gewiinschten Kno-
tenpunkte notieren, um loszuradeln. Ob mit Karte, den
Ubersichtstafeln entlang der Strecke oder dem digitalen
Tourenplaner auf www.radregionrheinland.de.

Die Radwanderkarte im Malstab 1 : 100.000 bietet eine
umfassende Ubersicht (iber das gesamte Knotenpunkt-

TOURISMUS

netz sowie ausgewahlte Routenvor-
schlage inklusive GPX-Tracks, die be-
quem per QR-Code heruntergeladen
werden konnen. Darlber hinaus gibt
es zahlreiche Informationen zu Se-
henswiirdigkeiten, Bahnhdfen, Rad-
services und weiteren Tipps fiir unterwegs.

Neu in der Karte: Die Landeshauptstadt Diisseldorf und
der Kreis Mettmann sind nun ebenfalls Teil der Radregion
Rheinland. Im Kreis Mettmann wird das Knotenpunkt-
system derzeit sukzessive aufgebaut und voraussichtlich
2026 vollstandig fertiggestellt sein.

Die neue Radwanderkarte ist ab sofort online unter www.
radregionrheinland.de erhaltlich.
Radregion Rheinland e.V.

Rheinische Bahn: RVR und Stadt Essen
geben neu asphaltierten Abschnitt frei

ier Wochen lang hat die Baumafinahme gedauert. Der

Regionalverband Ruhr (RVR) hat das Teilstlick der
Rheinischen Bahn zwischen Essen und Milheim an der
Ruhr Uberarbeitet. Das letzte, nicht asphaltierte Teilstlick
des Rad- und Fulwegs zwischen den beiden Stadten ist
nun auf einer Lange von rund 1,5 km dem Qualitatsstan-
dard der Ubrigen Streckenabschnitte angepasst.

Mit Fertigstellung des 4 m breiten Weges steht den Rad-
fahrenden jetzt eine durchgehend asphaltierte Radfahrt-
rasse zwischen der Universitat Essen und der Hochschule
Ruhr West in Miilheim an der Ruhr zur Verfiigung. Simone
Raskob, Beigeordnete fiir Umwelt, Verkehr und Sport der
Stadt Essen, und Stefan Kuczera, RVR-Beigeordneter Re-
gionale Planung und Entwicklung, haben die neue Strecke
getestet. ,Im Ruhrgebiet wollen wir den Radverkehr star-
ken. Dazu missen wir das bestehende, freizeitorientierte,
regionale Radwegenetz im Ruhrgebiet fit fir die Mobilitat

im Alltag machen. Die Rheinische Bahn ist dafiir ein an-
schauliches Beispiel”, so Stefan Kuczera.

Das Teilstiick der Rheinischen Bahn besteht bereits seit
zehn Jahren. Die wassergebundene Decke war durch die
bis zu 2.000 Radfahrenden pro Tag stark beansprucht und
daher abgenutzt. Insbesondere fiir Berufspendler war der
Weg wegen Schlamm bei Nasse und Staub bei Trocken-
heit schwer befahrbar.

Die Kosten in Hohe von 300.000 Euro teilen sich RVR und
Stadt Essen. Pflege und Unterhaltung der asphaltierten
Teilstrecke Ubernimmt weiterhin der RVR-Eigenbetrieb
Ruhr Griin. Der Winterdienst auf der Rheinischen Bahn in
Essen und Miilheim an der Ruhr erfolgt durch StraBen.
NRW.

Regionalverband Ruhr
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Neu bei Unternehmen FahrRad!

Kienzler Stadtmobiliar und Hase Bikes erweitern das Unternehmensbiindnis der

AGFS NRW

as Netzwerk Unternehmen FahrRad! wachst weiter:

Mit Kienzler Stadtmobiliar und Hase Bikes schlielen
sich zwei starke Partner dem Biindnis zur Forderung des
Radverkehrs an. Beide Unternehmen bringen langjahrige
Erfahrung, Innovationsgeist und eine klare Vision fir
nachhaltige Mobilitat mit.

WIENZLER

Kienzler Stadtmobiliar -
Kompetenz fiir urbane
Mobilitat

Das  Familienunternehmen
aus dem Schwarzwald pragt
seit 1954 die Gestaltung offentlicher Raume. Kienzler ent-
wickelt und fertigt hochwertige Stadtmobiliar-Losungen
- von Wartehallen (ber Fahrradparksysteme bis hin zu
modularen Sitz- und SchlieRfachanlagen. Rund 100 Mitar-
beitende an den Standorten Hausach und Willich betreuen
Kommunen im gesamten deutschsprachigen Raum.

Mit dem digitalen KINUS-Zugangssystem betreibt Kienz-
ler inzwischen iiber 20.000 Fahrradstellplatze in rund 800
Anlagen - mit moderner Buchungs- und SchlieBtechnik.
Im Biindnis Unternehmen FahrRad! bringt Kienzler seine
Erfahrung in Design, Technik und digitaler Infrastruktur
ein — und liefert wertvolle Impulse fiir sichere und attrak-
tive Abstellsysteme.

Mit hochwertigen Fahrradparksystemen pragt Kienzler die Gestal-

tung offentlicher Raume. - Foto: Kienzler Stadtmobiliar GmbH

Hase Bikes - Mobilitat

fiir alle

Auch Hase Bikes aus Waltrop
bereichert das Biindnis mit

—

BINKES

(€2

uber 30 Jahren Erfahrung in
der Entwicklung von Spezialradern. Die Manufaktur steht
flir hochwertige Dreirdder, Tandems, Lastenrdder und
Therapierader, die durch individuelle Anpassungen Men-
schen mit unterschiedlichen korperlichen Voraussetzun-
gen Mobilitat und Fahrfreude ermoglichen.

Hase Bikes verbindet Ingenieurskunst mit Inklusion: Mit
durchdachter Ergonomie und modularer Bauweise schafft
das Unternehmen innovative Mobilitatslosungen, die Teil-
habe fordern. Als Partner von Unternehmen FahrRad!
bringt Hase Bikes seine technische Expertise und soziale
Verantwortung ein — inshesondere fir inklusive und all-
tagstaugliche Radverkehrslo-
sungen.

Gemeinsam fiir mehr
Nahmobilitat

Mit den neuen Mitgliedern z&hlt
das Biindnis nun 14 Unterneh-
men. Gemeinsam mit seinen
Partnern will die AGFS NRW
das Potenzial des Radverkehrs
als nachhaltige, gesunde und
zukunftsfahige Mobilitatsform
weiter starken. Im Fokus ste-
hen Wissensaustausch, Inno-
vation und Kooperationen, die
eine bessere Infrastruktur und
mehr Nahmobilitat in den Kom-
munen ermoglichen.

Hase Bikes entwickelt seit iiber 30

Jahren individuelle Spezialrader. -
Foto: Hase Bikes

Das Netzwerk Unternehmen FahrRad! wurde 2005 von der
AGFS NRW mit Unterstiitzung des damaligen NRW-Ver-
kehrsministeriums gegriindet. Ziel ist es, die Forderung
des Radverkehrs in Nordrhein-Westfalen strategisch vo-
ranzutreiben - durch starke Partnerschaften zwischen
Wirtschaft, Verwaltung und Zivilgesellschaft.

Julia Groth/Redaktion nahmobil



Lebensraum statt Verkehrsstau
NRW braucht das Fahrrad als Mobilitatslosung

UNTERNEHMEN FAHRRAD!

JobRad und ROSE Bikes richteten einen Netzwerkabend zum Thema Mobilitat aus. - Foto: Jobrad GmbH

tadtluft macht frei” - ein Motto, das einst den Auf-

bruch und die Moglichkeiten des urbanen Lebens
symbolisierte, droht in Nordrhein-Westfalen zu verblas-
sen: Verstopfte Strallen, Uberfiillte Parkpldtze und Staus
pragen vielerorts das Bild von Stadten und Gemeinden.
Doch es gibt eine Alternative, die nicht nur Verkehrspro-
bleme 10st, sondern auch lebenswerte Orte schafft: das
Fahrrad. Dies zeigte der Netzwerkabend, den JobRad ge-
meinsam mit ROSE Bikes am 2. September 2025 in Koln
veranstaltete.

Vor rund 50 Expert:innen aus Politik, Wirtschaft und
Stadtplanung wurden Losungsansatze diskutiert, wie das
Fahrrad die Mobilitat in NRW neu definieren kann. Bei sei-
ner Eroffnungs-Keynote erklarte Zukunftsforscher Stefan
Carsten, was eine lebenswerte Stadt ausmache: ,Eine
Stadt, in der ein Kind allein mit dem Fahrrad zum Eisessen
fahren kann, ist eine Stadt, in der wir alle besser leben”,
sagte er.

Der offentliche Raum ist begrenzt, und genau hier muss
Mobilitat neu gedacht werden. Christine Fuchs, Ge-
schaftsfiihrender Vorstand der AGFS NRW, brachte es auf
den Punkt: ,Lebenswerte Orte brauchen eine Mohilitéat, die
verbindet statt trennt — mit sicheren Radwegen, barriere-
freien FuBwegen und einem offentlichen Raum, der zum
Verweilen einladt.”

Doch nicht nur Stadtpolitik und Stadtplanung sind gefragt,
auch Unternehmen konnen einen entscheidenden Beitrag
leisten. Florian Baur, CEO der JobRad GmbH, hob beson-
ders das Potenzial von Dienstradleasing hervor: ,Das E-
Bike ist ein ,Hidden Champion' der Alltagsmobilitat - es
ist flexibel, umweltfreundlich und ermdglicht, mittlere Dis-
tanzen effizient und entspannt zuriickzulegen. Mit Dienst-
radleasing machen wir dieses Potenzial zuganglich und
leisten so unseren Beitrag zum Mobilitatswandel "

Anatol Sostmann, Director Product & Brand bei ROSE
Bikes, betonte die Verantwortung von Unternehmen:
,ROSE setzt sich dafiir ein, Stddte und insbesondere
Stadtzentren lebenswerter und menschenfreundlicher zu
gestalten. Unser Ziel ist es, das Fahrrad zum Pendlermo-
bilitatsmittel Nummer eins in der Nahmaobilitdt zu machen
- durch Produkte, Projekte und den engen Austausch mit
Stadten, Biirgern und Unternehmen.”

Politik und Wirtschaft in einer gemeinsamen Verantwor-
tung sahen auch der Griinen-Landtagsabgeordnete Mar-
tin Metz und Marcus Born, Head of Corporate Facilities
bei L'Oréal DACH. Die Botschaft war klar: Das Fahrrad
ist keine blofe Alternative — es ist die Losung. Nach Ab-
schluss der Veranstaltung blieben die Teilnehmenden
noch lange und vernetzten sich in Gesprachen.

JobRad GmbH
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100 Jahre Sicherheit und Komfort:

busch+miiller feiert Jubilaum

busch+muller

L

Die Jubildumsfeier fand am 4. September 2025 am Standort Meinerzhagen mit 300 geladenen Gésten aus Industrie, Verbanden, Fami-

lie und Freunden statt. - Foto: busch+miiller

busch+mUI|er mit Sitz in Meinerzhagen ist einer der
entwicklungsstarksten Hersteller im Bike-Bereich. Der
Familienbetrieb ist seit 100 Jahren einer der Stiitzpfeiler
auf dem Weg des Fahrrads zur sicheren und komfortablen
Alltagsmobilitat. Beginnend mit dem Katzenauge, Uber
dynamobetriebene Ricklichter bis hin zu modernen Si-
cherheitsfeatures: In den 90ern revolutionierte das Dy-
namo-Riicklicht das nachtliche Radeln, gefolgt vom inte-
grierten Bremslicht. Dr. Rainer Mdiller, Griinder-Sohn und
heute Co-Chef, pflegt den Draht zu Ministerien - eine
Briicke fir kiinftige Sicherheitsnormen. Unter der Leitung
der Inhaber zeigt busch+miiller, wie Innovation mit Regu-
lierung harmoniert: Turntec T4 fir Blinker am E-Bike und
Brig-XL mit Kurvenlicht beleuchten neueste Sicherheits-
standards und liefern bis zu 220 Lux.

Sind wir am Ende des Wegs, ist alles, was wir brauchen,
erfunden? Guido Mdller betont: ,Mit Sicherheit nicht! Es
gibt immer Raum fiir Entwicklung, die das Radfahren
sicherer und komfortabler macht.” Zukunftsvisionen lie-
gen in Schubladen, bereit fir nachste Durchbriiche. Zum

Juhilaum bekraftigt busch+miiller seinen Anspruch: 100
Jahre Sicherheit und Fortschritt sind der Anfang. Die Inha-
ber Guido und Dr. Rainer Mdller stehen gemeinsam dafdr,
dass das Fahrrad auch morgen ein Hightechprodukt bleibt
- sicherer, sichtbarer und smarter denn je.

Guido Miiller/busch+miiller KG

Dr. Rainer Miiller mit dem Katzenauge, dem ersten Riickstrahler
des Unternehmens aus 1925 - Foto: busch+miiller

busch+rmuller




Schwalbe erhalt den Deutschen

Nachhaltigkeitspreis
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Der Fahrradreifenhersteller wird als Unternehmen mit dem Preis

in der Kategorie ,Zweirdader” ausgezeichnet
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Schwalbe hat den Deutschen Nachhaltigkeitspreis 2026 erhalten. - Foto: Schwalbe - Ralf Bohle GmbH

G roe Ehre fur Schwalbe: Das Familienunternehmen
ist mit dem Deutschen Nachhaltigkeitspreis ausge-
zeichnet worden. Der Preis gilt als Europas bedeutendste
Auszeichnung flir okologisches und soziales Engagement
und wird seit 2008 durch die Stiftung Deutscher Nachhal-
tigkeitspreis verliehen. Er zeichnet Unternehmen aus, die
besonders wirksame und erfolgreiche Beitrdage zur nach-
haltigen Transformation der Wirtschaft leisten.

Frank Bohle, CEO: ,Wir freuen uns ungemein, dass wir
als Unternehmen den Deutschen Nachhaltigkeitspreis
gewonnen haben. Es ist eine groBe Ehre, dass unser
jahreslanges Engagement in einem solch offiziellen und
hochkaratigen Rahmen gewdrdigt wird. Diese Auszeich-
nung bestatigt uns darin, dass wir mit unserem Weg der
Verantwortung richtig liegen. Gleichzeitig schenkt uns der
Preis zuséatzliche Motivation, um auch in Zukunft in Sa-
chen Nachhaltigkeit voranzugehen.”

Schwalbe setzt seit vielen Jahren eine konsequente
Kreislaufwirtschaft um. Hauptbaustein ist das Schwalbe

Recyclingsystem fiir Fahrradschlauche und -reifen. Dari-
ber konnten bereits mehr als 15 Millionen Schlauche und
1,8 Millionen Reifen flir die Herstellung neuer Produkte
genutzt werden. Gleichzeitig engagierte sich Schwalbe
als erster Reifenhersteller iiberhaupt fiir eine faire Liefer-
kette fur Naturkautschuk - den wichtigsten Rohstoff fur
die Herstellung von Fahrradreifen - und verbessert aktiv
die Arbeits- und Lebensbedingungen fiir Bauerinnen und
Bauern. Inzwischen generiert Schwalbe seinen Umsatz
zu 85% aus nachhaltigen Produkten. Darunter versteht
Schwalbe alle Produkte aus fair gehandeltem Naturkaut-
schuk, recycelten und/oder nachwachsenden Rohstoffen.

Bereits im Vorjahr war Schwalbes Green Marathon, der

weltweit erste Kreislaufreifen, mit dem Deutschen Nach-
haltigkeitspreis Produkte 2025 ausgezeichnet worden.

Steffen Jiingst/Schwalbe - Ralf Bohle GmbH
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Mobilitatstag NRW

Der Branchentreff zum Thema Mo-
bilitat ist eine der wichtigsten Netz-
werkveranstaltungen in NRW. In 2024
verfolgten mehr als 300 Gaste das
Programm rund um klimafreundliche
und innovative Mobilitatskonzepte,
das auch als Livestream Ubertragen
wurde. Veranstalter ist das Blndnis
flir Mobilitat des Ministeriums fir
Umwelt, Naturschutz und Verkehr des
Landes NRW. https://www.mobili-
taetstag.nrw/

AGFS-Fachbereichsleitungs-
konferenz

Mit einem neuen Format richtet
sich die AGFS NRW an die mittlere
Fihrungsebene ihrer Mitgliedskom-
munen. Im Fokus stehen die Um-
setzungsinitiative und der fachliche
Austausch. Die Konferenz dient als
Plattform, um aktuelle Themen der
Nahmobilitat zu diskutieren, Best-
Practice-Beispiele vorzustellen und
Impulse fiir die kommunale Umset-
zung zu geben.

AGFS-Fachtagung auf der Messe
,Fahrrad Essen 2026"

Auch bei der nachsten Ausgabe der
wichtigsten Fahrradmesse in NRW
rickt wieder das Rad in den Mittel-
punkt. Im Rahmen der Messe ladt

die AGFS NRW Fachexpert:innen zum
fachlichen Austausch ein. Auf der
Tagesordnung stehen aktuelle Fra-
gen der Radverkehrsforderung und
die Gelegenheit, durch Diskussionen
neue Perspektiven zu eréffnen.

STADTRADELN

Jedes Jahr ruft die Kampagne des
Klima-Biindnisses dazu auf, mog-
lichst viele Kilometer auf dem Fahr-
rad zurlickzulegen. Auch zahlreiche
Kommunen in NRW beteiligen sich
und setzen 21 Tage lang ein starkes
Zeichen fir Klimaschutz und Radver-
kehrsforderung. https://www.stadt-
radeln.de/

AGFS-Kongress 2026 in Diisseldorf
Der jahrlich stattfindende AGFS-Kon-
gress richtet sich an Fachleute aus
den Bereichen Verwaltung, Politik,
Fahrradwirtschaft und Wissenschaft.
Der Fokus liegt auf der Forderung des
FuB- und Radverkehrs in Kommunen.
Praxisbeispiele und innovative An-
satze bieten Raum fiir Austausch und
die Entwicklung neuer Ideen. https://
agfs-kongress.de/

Velo-city Rimini

Auf der weltweit grofiten Fahrrad-
konferenz  ,Velo-city” diskutieren
internationale  Expertiinnen  jedes

Jahr Uber die Zukunft des Radfah-
rens. Rund 1.600 Teilnehmende
kommen zusammen, um sich Uber
die neuesten Konzepte zur Forde-
rung des Radverkehrs auszutau-
schen. Die nachste Ausgabe findet
an der italienischen Adriaklste in
Rimini statt. https://www.velo-city-
conference.com/

16. Deutscher Nahverkehrstag

in Koblenz

Der Deutsche Nahverkehrstag ist eine
der grofiten Kongressveranstaltungen
fir den offentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) in Deutschland. Alle zwei
Jahre trifft sich hier die Branche zum
Austausch und Networking. https://
www.deutschernahverkehrstag.de

Eurobike in Frankfurt

Die Eurobike startet 2026 mit einem
neuen Konzept: Im Fokus stehen die
Bereiche Sport, Alltagsmobilitat und
Fachpublikum. Die internationale
Leitmesse ist das Netzwerk-Event der
Branche. Mehr Infos unter: https://
eurobike.com/frankfurt/de.html

AGFS-Termine

18.11.2025
Online-Seminar fir die Kommu-
nalpolitik

20.11.2025
Digitaler FAK

27.11.2025
Nachgefragt! Die Sprechstunde
flir AGFS-Mitglieder

4.12.2025
AGFS-Mitgliederversammlung
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Vom Autobahnrohbau zum
Stadttunnel fiir Fahrrader -
Ziirichs neuer Stadttunnel

Wo friiher Autoverkehr geplant war, fahren heute Fahrrader sicher
und komfortabel. - Foto: Stadt Ziirich, Eduard Meltzer

Was einst als Teil der stadtischen Autobahn geplant war,
ist heute ein Leuchtturmprojekt fiir nachhaltige Mobilitat:
Seit Mai 2025 verbindet der neue Stadttunnel in Zirich die
Stadtkreise 4 und 5 sicher und direkt unter dem Haupt-
bahnhof - allerdings nicht fiir Autos, sondern fiir Fahr-
rader. In den 1960er-Jahren plante die Stadt Zirich das
sogenannte ,Expressstrassen-Y" — drei Autobahnen, die
in der Stadtmitte zusammenlaufen sollten. Das Projekt
stiel auf Widerstand und wurde nie vollstandig umge-
setzt. Im September 2022 begann der Umbau des Tunnel-
rohbaus zu einer modernen Veloverbindung. Nach knapp
drei Jahren Bauzeit wurde der Stadttunnel im Mai 2025
eroffnet. Die Kosten beliefen sich auf 38,6 Mio. Schweizer
Franken. Mit einer Lange von 440 m, einer Breite von 6 m
und einer Rampe am Sihlquai mit einer Fahrbahnbreite
von 4,3 m bietet der Tunnel eine komfortable und sichere
Durchfahrt fiir alle Arten von Fahrradern, inklusive E-Bikes,
E-Mofas und Elektro-Kleinmotorrddern. Eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung von 20 km/h sorgt fiir Sicherheit auf
der gesamten Strecke.

Direkte Verbindung zum Hauptbahnhof

Besonders praktisch ist die direkte Anbindung an den
Hauptbahnhof Uber die Passage Sihlquai. Die dazuge-
horige, neue unterirdische Velostation bietet 1.240 (ber-
dachte und kostenlose Abstellplatze, davon 115 fiir Las-
tenrader und Anhanger sowie 64 mit Lademdglichkeiten
fir E-Bikes.

Der Stadttunnel Ziirich verbindet sicher Stadtteile, fordert
den Umweltverbund und ist ein wichtiger Schritt hin zu
einer nachhaltigen Mobilitat in der Stadt.
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M AGFS

Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.

Wir sind die AGFS NRW

Aachen / Ahaus / Ahlen / Arnsberg / Bad Honnef / Bergkamen / Bielefeld / Bocholt / Bochum / Bonen / Bonn /
Borken / Bottrop / Briihl / Biinde / Castrop-Rauxel / Coesfeld / Detmold / Dinslaken / Dormagen / Dorsten /
Dortmund / Duisburg / Diilmen / Diisseldorf / Emmerich am Rhein / Emsdetten / Erkelenz / Essen / Euskirchen /
Geldern / Gescher / Gladbeck / Grevenbroich / Gronau / Giitersloh / Haltern am See / Hamm / Hamminkeln /
Hattingen / Heiden / Herford / Herne / Herten / Herzogenrath / Hiickelhoven / Ibbenbiiren / Iserlohn / Jiichen /
Kamen / Kamp-Lintfort / Kempen / Kerpen / Kleve / Koln / Krefeld / Kreis Borken / Kreis Coesfeld /

Kreis Diiren / Kreis Euskirchen / Kreis Giitersloh / Kreis Heinsberg / Kreis Herford / Kreis Hoxter / Kreis Lippe /
Kreis Paderborn / Kreis Recklinghausen / Kreis Soest / Kreis Steinfurt / Kreis Unna / Kreis Viersen /

Kreis Warendorf / Kreis Wesel / Langenfeld / Lemgo / Leverkusen / Lohmar / Liidinghausen / Liinen /
Meckenheim / Meerbusch / Minden / Moers / Monchengladbach / Monheim am Rhein / Miilheim an der Ruhr /
Miinster / Neuss / Oberhausen / Olfen / Paderborn / Pulheim / Ratingen / Recklinghausen / Rees / Reken /
Rhede / Rheinberg / Rheine / Rhein-Erft-Kreis / Rhein-Kreis Neuss / Rhein-Sieg-Kreis / Rheinisch-Bergischer-
Kreis / Rietberg / Rommerskirchen / SchloB Holte-Stukenbrock / Schoppingen / Schwerte / Soest /
Stadteregion Aachen / Siidlohn / Telgte / Troisdorf / Unna / Velen / Wesel / Wesseling / Wuppertal

Die »nahmobil« online zum Download:
www.agfs-nrw.de/service/mediathek

@ @agfsnrw
(in) @AGFS NRW

www.agfs-nrw.de





